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CIUDAD AUTONOMA

MELILLA

Consejeria de Educacion, Juventud y Deportes

TRIBUNAL DE EXAMEN PARA OBTENCION DEL TiTULO DE
PATRON DE YATE
Melilla, 2 de junio de 2026

EXAMEN PARA LA OBTENCION DEL TiTULO DE PATRON DE YATE
MODULO GENERICO
SEGURIDAD EN LA MAR

1. Una embarcacion tiene una altura metacéntrica inicial pequefia pero positiva. Tras cargar
peso en cubierta, ;cuél de las siguientes afirmaciones es correcta?

a) La GM aumenta y la estabilidad mejora.

b) La GM disminuye y Ia estabilidad inicial empeora.

¢) La GM no varia, pero el periodo de balance aumenta debido al peso afiadido.
d) La GM aumenta y la embarcacion se vuelve mds rigida.

2. Enuna embarcacion inicialmente en equilibrio, se realiza simultdneamente el traslado de un
peso desde la bodega hasta cubierta y, ademas, se desplaza lateralmente hacia babor. ;Cuél
de las siguientes afirmaciones es correcta?

a) Disminuye la altura metacéntrica (GM) y la embarcacién escora permanentemente a
estribor.

b) Aumenta la GM y la embarcacion escora hacia babor, generando un momento adrizante.

¢) Disminuye la GM y la embarcacién escora hacia babor, estableciéndose un nuevo
equilibrio con angulo de escora.

d) La GM no varia, pero la embarcacién escora hacia babor unicamente de forma
transitoria.

3. La estabilidad estatica transversal de una embarcacién se define como:

a) La capacidad de la embarcacién para volver a su posicién de equilibrio tras una
escora.

b) La capacidad de la embarcacion para mantener su rumbo frente al viento.

¢) Larapidez con la que un buque corrige su escora.

d) La eficacia con la que el brazo adrizante GM hace volver a la posicién estable.
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4. En relacion con los chalecos salvavidas a bordo de una embarcacion de recreo, ¢cuél de las
siguientes afirmaciones es correcta?

a) Los chalecos salvavidas pueden estibarse en cualquier lugar siempre que estén dentro de
la embarcacion.

b) El uso de chalecos salvavidas queda a criterio del patrén tinicamente en situaciones de
emergencia.

¢) Los chalecos homologados no requieren ningtin tipo de inspeccién si estdn precintados
de fabrica.

d) Es recomendable asignar un chaleco salvavidas a cada tripulante y conocer
previamente su ubicacién y uso.

5. Respecto al uso de las lineas de vida a bordo de una embarcacion de recreo, ;cudl de las
siguientes afirmaciones es correcta?

a) Solo deben utilizarse cuando la embarcacion estd fondeada.

b) Sirven para amarrar objetos en cubierta y evitar su desplazamiento.

¢) Permiten que los tripulantes se aseguren mediante arneses para evitar caer al agua.
d) Sustituyen al uso del chaleco salvavidas en navegacion con mal tiempo.

6. La zafa hidrostatica es un dispositivo de liberacion automatica utilizada para:

a) Soltar automaticamente la EPIRB a una profundidad de 4 metros como maximo.

b) Soltar automaticamente la balsa salvavidas a una profundidad de 4 metros como maximo.
¢) Las respuestas a y b son correctas.

d) Solo se utilizan para el zafado automatico de balsas salvavidas.

7. En relacién con el funcionamiento de una Radiobaliza EPIRB moderna con GPS integrada,
;cudl de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?
a) Una EPIRB transmite exclusivamente en 121,5 MHz y su sefial es recibida unicamente
por buques cercanos.
b) Al activarse, la EPIRB emite en 406 MHz hacia el sistema satelital COSPAS-
SARSAT, incluyendo un identificador @nico y, si dispone de GPS, su posicion.
c) La sefial en 406 MHz es unicamente analégica y no contiene informacién identificativa
del buque.
d) La EPIRB debe activarse manualmente; no existen modelos con activacion automatica
por inmersion.
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8. Respecto al uso correcto de las Sefales pirotécnicas maritimas, ;jcual de las siguientes
afirmaciones es CORRECTA?

a) Las bengalas de mano deben sujetarse siempre por encima de la cabeza para maximizar
su visibilidad.

b) Los cohetes con paracaidas deben lanzarse unicamente cuando se tenga contacto visual
con un posible rescatador.

¢) Las sefiales de humo flotante son més efectivas durante la noche que durante el dia.

d) Las bengalas de mano deben sujetarse a sotavento y ligeramente inclinadas hacia
abajo para evitar quemaduras por goteo de material incandescente.

9. Durante una operacion de evacuacion con un helicdptero de Salvamento Maritimo, ;cuil de
las siguientes actuaciones por parte del patrén es CORRECTA?

a) Mantener rumbo y velocidad maximos para facilitar la maniobra del helicoptero.

b) Amarrar firmemente el cable del rescatador a una estructura del barco para estabilizarlo.
¢) Mantener un rumbo constante aproado al viento, con arrancada minima de
gobierno, y no tocar el cable hasta que esté descargado de electricidad estaitica.

d) Ordenar a la tripulacién que se concentre bajo la vertical del helicoptero para acelerar la
evacuacion.

10. En caso de abandono de buque, respecto a la recogida de documentacion, jcual de las
siguientes actuaciones es CORRECTA?

a) No debe perderse tiempo en recoger documentacion; la prioridad absoluta es abandonar el
buque lo antes posible.

b) Se debe recoger inicamente la documentacién econémica del buque (facturas, seguros).
¢) Es obligatorio recoger toda la documentacién original del barco antes de abandonar,
aunque retrase la evacuacion.

d) Se deben recoger, si las circunstancias lo permiten, la documentacién del buque, del
despacho y cualquier elemento til para la identificacién y la navegacion.
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METEOROLOGIA.
11. El gradiente horizontal de presion indica como cambia la presion entre dos puntos. Cuanto

mayor es esa diferencia en menos distancia:

a) Mayor seri la intensidad del viento.

b) Menor sera la intensidad del viento.

¢) El gradiente horizontal de presidn no es indicacién de viento.
d) Todas son incorrectas.

12. En el Hemisferio Norte, durante el paso de una Borrasca, ;cudl de las siguientes secuencias
de fendmenos es la mas caracteristica?

a) Viento del NW rolando al SW, aumento brusco de presion y cielos despejados
persistentes.

b) Descenso de presion, aumento de nubosidad progresiva, precipitaciones y rolada
del viento en sentido antihorario.

¢) Presion constante, ausencia de nubosidad y vientos variables débiles.

d) Aumento continuo de presiéon, con vientos fuertes constantes sin cambios de
direccion.

13. En el Hemisferio Norte, respecto al tiempo asociado a un Anticicldn, ;cudl de las siguientes
afirmaciones es CORRECTA?.

a) Se caracteriza por aire ascendente, nubosidad abundante y precipitaciones generalizadas.
b) Presenta presion en descenso, vientos fuertes y rolada antihoraria.

¢) Se asocia a aire descendente, estabilidad atmosférica, cielos poco nubosos y vientos
flojos con circulacién horaria.

d) Produce siempre lluvias intensas en zonas costeras debido al efecto de subsidencia.

14. ;En cuél de las siguientes situaciones es mas probable encontrar un régimen de viento
ciclostrofico?

a) En amplias zonas de altas presiones con isobaras muy separadas.

b) En latitudes altas, donde la fuerza de Coriolis es maxima.

¢) En sistemas de pequefia escala con fuerte curvatura de las isobaras y vientos
intensos.

d) En condiciones de calma con presion uniforme.
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15. En relacion con los vientos tipicos del Mediterrineo occidental, jcudl de las siguientes
asociaciones es CORRECTA?

a) El Levante es un viento del oeste seco y frio que domina en verano.

b) El Poniente es un viento del este himedo que provoca mala mar en el Estrecho.

¢) El Lebeche es un viento cilido y seco procedente del Sahara, a menudo con polve en
suspension.

d) La Tramontana es un viento del sur cdlido y himedo que trae lluvia persistente.

[6. En una situacion en la que la temperatura del aire es de 18°C y el **Punto de rocio es de
16°C, ¢cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA respecto a la humedad y la
posible evolucién del tiempo?

a) Lahumedad relativa es superior al 100% y se producira precipitacién inmediata.

b) La humedad relativa es baja y es muy improbable la formacién de niebla o
condensacion.

¢) Lahumedad relativa es del 0% porque todavia no se ha alcanzado ¢l punto de rocio.

d) Lahumedad relativa es muy alta y el aire estz cerca de la saturacién, por lo que
podria formarse niebla si la temperatura desciende ligeramente.

17. Respecto a la formacion de nubes, ;cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Las nubes se forman cuando el aire desciende, se calienta y aumenta su capacidad de
contener vapor de agua.

b) Las nubes se forman cuando el aire asciende, se enfria hasta alcanzar el punto de
saturacién y el vapor de agua se condensa en pequeiias gotas o cristales de hielo.

¢) Las nubes solo se forman en condiciones de alta presién y aire muy seco.

d) La formacién de nubes no depende de la temperatura del aire, sino unicamente de la
presion atmosférica.

18. El “mar de viento” forma olas con:

a) Crestas suaves.

b) Gran distancia entre cresta y cresta.

¢) Direccion coincidente con la del viento reinante.
d) Crestas que generalmente no estan rotas.
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19. El periodo de una ola:

a) Es la distancia horizontal entre dos crestas consecutivas de una ola.

b) Es el tiempo que transcurre entre el paso de dos crestas consecutivas por un mismo
punto fijo.

c) Es la altura madxima medida desde la cresta hasta el seno de la ola.

d) Depende tinicamente de la velocidad del viento en el momento de observacion.

20.En relacién con las corrientes de gradiente, ;jcudl de las siguientes afirmaciones es
CORRECTA?:

a) Son corrientes superficiales generadas exclusivamente por el viento y siempre paralelas a
la costa.

b) Se producen por diferencias de densidad del agua debidas Unicamente a la temperatura,
sin influencia de la salinidad ni del nivel del mar.

¢) Solo aparecen en estuarios y zonas portuarias donde hay actividad humana intensa.

d) Se originan por diferencias de nivel del mar o de presion hidrostatica entre masas de
agua, generando un flujo hasta equilibrar esas diferencias.

MODULO DE NAVEGACION
TEORIA DE NAVEGACION.

21. En relacién con los trépicos y los circulos polares, ;cudl de las siguientes afirmaciones es
correcta?

a) Los trépicos de Cancer y Capricornio delimitan las zonas donde el Sol puede
alcanzar el cenit al menos una vez al aiio, y su latitud coincide aproximadamente con
23°27'.

b) Los circulos polares estn definidos por la inclinacion del eje terrestre y se sitian
aproximadamente en latitudes de 66° 33', siendo las zonas donde el Sol nunca se pone
durante todo el afio.

¢) La distancia angular entre el tropico de Céncer y el circulo polar artico es de
aproximadamente 90°, debido a la inclinacién del eje terrestre.

d) Los trépicos y los circulos polares son lineas fijas que no varian con el tiempo, ya que la
inclinacién del eje terrestre €s constante.
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22.Un buque navega con un rumbo de aguja (Ra) de 120°. El desvio correspondiente a ese
rumbo es +2° y la declinaciéon magnética en la zona es 3° NW. ;Cuadl es el rumbo verdadero
(Rv)?

a) 115°.
b) 119°.
c) 121°.
d) 125°.

23. En una zona de navegacion con viento y corriente, el rumbo que hara el buque seré:

a) Igual al Rumbo Verdadero.

b) Igual al Rumbo de Superficie mas el abatimiento.

¢) Igual al Rumbo Efectivo mas la deriva.

d) Igual al Rumbo verdadero mas el abatimiento y la deriva.

24. Respecto a la correccion de cartas nduticas, ¢cudl de las siguientes afirmaciones es correcta?

a) Las cartas n4uticas no necesitan ser corregidas si han sido publicadas en los ultimos cinco
aflos.

b) Las correcciones se realizan exclusivamente mediante nuevas ediciones de las cartas
publicadas por el Instituto Hidrografico de la Marina.

¢) Las correcciones de las cartas nauticas se efectiian utilizando los avisos a los
navegantes, que informan de modificaciones como cambios en balizamiento, sondas o
peligros.

d) Las cartas electronicas (ECDIS) no requieren actualizacidn, ya que se corrigen
automaticamente por satélite.

25. La hora de reloj de bitacora a bordo de un buque es:

a) La hora oficial del pais en cuyas aguas se navega, que debe mantenerse sin variacion
durante toda la travesia.

b) La hora del meridiano de Greenwich (UTC), que no debe modificarse en ningun caso.

¢) La hora solar verdadera del lugar, calculada diariamente mediante observaciones
astronGmicas.

d) La hora adoptada a beordo para la vida del buque, que puede modificarse
progresivamente segiin la longitud para adaptarse al huso horario.
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26. En relacion con el funcionamiento del radar a bordo, jcudl de las siguientes afirmaciones es
correcta?:

a) El radar mide la distancia a un blanco en funcioén de la diferencia de fase entre la onda
emitida y la recibida.

b) El radar determina la marcacién de un blanco mediante el tiempo que tarda el eco en
regresar a la antena.

¢) La distancia al blanco se obtiene a partir del tiempo transcurrido entre la emision
del pulso y la recepcién del eco, mientras que la marcacion depende de la direccién
instantanea de la antena en el momento de recibir dicho eco.

d) El radar funciona emitiendo ondas continuas que permiten calcular simultineamente
distancia y velocidad de los blancos sin necesidad de pulsos.

27. ;Cudl es la principal importancia de trasladar periédicamente la posicién obtenida por el
equipo GNSS a la carta nautica en papel?

a) Permite sustituir completamente el uso de la carta electronica, evitando redundancias en
la navegacion.

b) Facilita el control de la derrota y la seguridad de la navegacién, permitiendo
detectar errores del equipo, fallos de referencia geodésica o desviaciones no previstas.
¢) Garantiza la precision absoluta de la posicién, ya que la carta en papel corrige
automaticamente los errores del GNSS.

d) Es obligatorio unicamente cuando se navega fuera de cobertura satelital.

28. En relacién con los tipos de cartas electronicas, jcudl de las siguientes afirmaciones es
correcta?

a) Las cartas raster permiten modificar la informacion cartogréfica de forma dinamica.

b) Las cartas vectoriales almacenan la informacién en capas de datos, permitiendo
seleccionar y visualizar distintos elementos.

c) Las cartas raster contienen informacion estructurada en objetos con atributos navegables.
d) Las cartas vectoriales son imagenes escaneadas de cartas en papel.
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29. Como futuro Patrén de Yate deberd saber que el sistema AIS (Automatic Identification
System):

a) No es obligatorio para todos los buques.

b) Si es obligatorio para todos los buques debido al incremento en la seguridad de la
navegacion que aporta.

¢) Sustituye al GPS si va a bordo como equipo duplicado.

d) Los AIS homologados por el Instituto Hidrografico de la Marina son los unicos que
deben ser instalados a bordo.

30. En relacion con el sistema AIS (Automatic Identification System), ;cuél de las siguientes
afirmaciones es correcta?:

a) El AIS funciona mediante sefiales de radar y no requiere transmision VHF.

b) El AIS transmite informacion Unicamente cuando el buque detecta otro buque en su
proximidad.

c) El AIS transmite y recibe automaticamente informacién de identificacién, posicion,
rumbo y velocidad mediante frecuencias VHF, permitiendo el intercambio continuo
entre buques y estaciones costeras.

d) El AIS sustituye completamente al radar como sistema principal de deteccidn de blancos.

NAVEGACION CARTA.

31. Navegando al rumbo aguja 310° y velocidad 6 nudos, nos encontrarnos en la enfilacién de
los faros de Cabo Roche y Cabo Trafalgar, momento en que tomamos demora de aguja de
dicha enfilaciéon N40W. Calcular la correccion total.

a) +13°
b) +3°
c)-13°
d)-3°
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32. A HRB = 1700 nos encontramos en situacion 36° 10°N y 006° 10°W, damos rumbo para
pasar a 5’ del faro de Cabo Trafalgar. Sopla viento del NE que nos produce un abatimiento
de 10° Declinaciéon magnética = 3° NW. Desvio de la aguja = - 6° (menos). Calcular el
rumbo de aguja del buque.

a) 129°
b) 127°
c) 121°
dy111°

33. Nos encontramos en la oposicién Punta Europa — Punta Carnero y a una distancia de 2’ de
esta tltima. ;En qué situacion estamos?

a)1=36° 05,6’N y L = 005° 23,2° W.
b)1=136°06,1"N y L =005° 24,0’ W.
c)1=36°05,2"Ny L =005°22,6" W.
d)1=36°06,0'N y L = 005° 23,0 W.

34. Navegamos al rumbo verdadero 060° a 6 nudos de velocidad, con viento en calma. A HRB =
1300 nos encontramos en situacion 35° 48' N, 006° 02,8' W. A HRB = 1700 tomamos
demora verdadera al faro de Cabo Espartel Dv = 184° y demora verdadera al faro de Punta
Malabata Dv = 120°. Calcular el rumbo e intensidad horaria de la corriente.

a) Rc=NE, lhc=3'
b) Re=SW, Ihc=2'
¢) Re=W, The=2'
d) Rc=E, Ihc=3'

35. A HRB = 1700 horas tomamos marcacion al faro de Punta Malabata 140° por estribor. Una
hora mas tarde tomamos marcacion al faro de Punta Cires 040° por estribor. Calcular la
situacion a las 1800 horas, sabiendo que navegamos a un rumbo verdadero N70E vy
velocidad de maquinas de 8 nudos.

a) 1=35°7,2’N L =005°42,0'W
b) 1=35°3,6’N L =005°35,2’W
¢) 1=35°55,7N L = 005°32,9°W
d) Ninguna respuesta es correcta.
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36. Un buque se encuentra en situacion 36° 05'N 006° 15'W y desea navegar hasta el punto 34°
32N 009° 46'W. Calcular el rumbo directo (aproximar al grado prdéximo) y distancia a
navegar (aproximar a la milla m4s préxima).

a) 241° 192 millas
b) 062°% 185 millas
¢) 060°% 190 millas
d) 242°; 196 millas

37. Salimos de un punto A de1=36° 50,2’N y L = 123° 13°W con un Rv = 154° a una velocidad
de 12,5 nudos. Después de navegar 24 horas se nos para el motor. ;En qué situacién
estimada nos encontraremos?

a)1=31°33’NyL=120°23,6"W.
b)1=30°232’Ny L =126°02,4" W.
¢)1=32°20,6’Ny L=120°33,3° W
d) Ninguna respuesta es correcta.

38. Nos encontramos navegando a un rumbo de aguja de 315° a una velocidad de maquinas de 6
nudos. El viento del NE nos produce un abatimiento de 20°. Tomando los valores de la carta
para la declinacion magnética y un desvio de — 8° (menos). Calcular el rumbo de superficie
que hara nuestra embarcacion.

a) 280,5°
b) 294,5°
) 300,5°
d) 310,5°
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39. En un puerto cualquiera disponemos de la siguiente informacién del Anuario de Mareas para

el 02 de junio de 2026:

Dia Hora Alt.
02 01:45 3,22
02 07:56 0,55
02 14:07 3,17
02 20:04 0,59

Calcular la hora oficial entre la primera bajamar y la segunda pleamar del 02 de junio de
2026, a la que tendremos como minimo una sonda de 4,15 metros en un bajo marcado en la
carta con una sonda de 1,85 metros. Adelanto vigente: +2 hora.

a) 13:21
b) 13:42
c) 12:48
d) 12:03

40. Calcular la sonda que tendremos a la hora oficial 17:30 horas del dia 2 de junio de 2026 en
un bajo sefialado de la carta con 2,10 metros con los datos de marea del problema anterior.
Adelanto vigente de +2.

a) 5,58
b) 3,89
¢) 1,16
d) 6,91
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