PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE MELILLA

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

CAPITULO 5

La red viaria

La red viaria es el sistema urbano de mayor influencia a la
hora de establecer el modelo de movilidad y accesibilidad
actual en el conjunto de la Ciudad Auténoma de Melilla.

Las funciones de la red viaria son las siguientes:

* La red viaria como soporte para los desplazamientos.
Canadlizando el trafico rodado y el transito peatonal.

* Como contenedor de actividades a lo largo de sus mar-
genes.

* Como espacio para el encuentro, los paseos y funciones
estanciales.

» Como soporte para la contemplacion de la Civdad, es-
pecialmente en dreas patrimoniales e histéricas.

La morfologia de lared, responde a un modelo radial des-
de los barrios periféricos, hasta los barrios centrales, una pri-
mera aproximacién general al patréon de la malla viaria es
seria la siguiente:

A. Cuatro grandes radios
(Juan Carlos I, Ctra. de Hidum, Ctra. de Farhana, General Astilleros)
B. Un primer nivel de viario perimetral, distribuidor urbano
(Alfonso XIlI)
C. Un segundo nivel de viario perimetral

(Circunvalacion)

D. Varios viarios transversales
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1. LARED VIARIAY SUS RELACIONES CON LA DEMANDA

La red viaria es el soporte de las relaciones de movilidad
en la Ciudad, Establecer distintas fipologias de red, en fun-
cion de los motivos de los vigjes, relaciona directamente Ia
estructura fisica del viario con la carga vy el tipo de viaje que
soportan, con el uso que tienen los edificios colindantes, y
con los perfiles de usuarios que utilizan el viario en funcion de
los motivos del vigje, también la clasificacion funcional de la
red aporta informacién sobre el tiempo y la forma de uso de
la red; en horas punta, distribuida en el dia...

A. Lared laboral:
La movilidad laboral se extiende por toda la red viarig,
especialmente en aquellas dreas con mayor centfralidad y

en poligonos industriales, (en la imagen adjunta dreas con
tonos magenta).

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

El 78% de los desplazamientos al frabajo se realizan en ve-
hiculos motorizados privados, el 10% de ellos como pasaje-
ro, por lo que el volumen de vehiculos motorizados privados
que circulan por Melilla por motivo laboral asciende a 24.551
vehiculos.

Atendiendo al reparto modal destaca la poca relevan-
cia de los movimientos peatonales ciclistas en el volumen
total de relaciones laborales, con una cuota del 19,3%, de
los cuales el 0,8% eran ciclistas. El 2.7% de los desplazamien-
tos laborales se realizaron en transporte publico.

Los desplazamientos laborales tienen la caracteristica de
ser periddicos y pendulares, es decir se trata de desplaza-
mientos que tienen lugar generalmente todos los dias, a la
misma hora y con el mismo trayecto de ida y vuelta.

Ademds, el 69,1% tienen una duracion inferior a 15 minu-
tos. Y la franja horaria con mayor desplazamientos laborales
es la manana, con una cuota de reparto del 60,7% de los
desplazamientos laborales antes de las 2:00 de la manana.

B. La red educativa:

Las relaciones educativas con una cuota de participa-
cion del 21% sobre la movilidad total son el segundo motivo
que genera movilidad en la Ciudad Autébnoma. La comple-
jidad del andlisis realizado estd en la diferenciaciéon de tres
tipos de viajes por motivos de estudios:

i. El que realizan los ninos de entre 0 y 14 anos edades
en las que los estudiantes no tienen independencia, es
decir son acompanados por adultos o bien se desplazan
en Transporte Escolar.

ii. Elrealizado por ninos y j6venes de entre 14y 16 anos
(educacion secundaria, bachillerato, mddulos profesio-
nales), donde los alumnos fienen o empiezan a tener
cierto grado de independencia en sus vigjes.

ii. Los vigjes realizados por mayores de 16 anos donde
el grado de independencia es total. Y que abarca los
niveles de bachillerato, mdédulos profesionales y estudios
universitarios.

El reparto modal de las relaciones educativas es favora-
ble a los desplazamientos peatonales con una cuota del
63.1%. La participacion de los modos motorizados privados
es del 32.8% y de | los modos publicos un 4.1%.

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Teniendo en cuenta que el 55.3% de los desplazamien-
tos por motivo estudios se realizan como pasajero en medios
privados motorizados. Los vehiculos privados que circulan
directamente por este motivo son 3.765 vehiculos y 2.576 los
gue van acompanando a ninos.

En cuanto al cardcter temporal de los desplazamientos
por motivo estudios. El 50% tienen una duracién inferior a 15
minutos. La franja horaria con mayor desplazamientos edu-
cativos es la manana, con una cuota de reparto del 68.5%
antes de las 2:00 de la manana.

La red educativa tiene un patrén de malla homogéneo
y continuo, en forma de reticula cerrada. Para la diferen-
ciacién con el resto de red viaria, se ha considerado la red
anexa a los centros educativos y los principales ejes de co-
municacioén entre si.

Imagen de la red educativa de Melilla
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C. La red viaria de compras, gestion, restauracion y otros.

Atendiendo al reparto modal destacan los desplazamientos peatonales con una cuota del
51,3%. Pero también el elevado reparto de los modos motorizados privados con el 45.1%. Tan
solo el 3.6% de los desplazamientos se realizan en modos publicos.

Teniendo en cuenta que el 10,33% de los desplazamientos pertenecen a una cadena de
vigjes por distinfos motivos (por ejemplo (frabajo - compras - vuelta a la vivienda) y que como
cuota de participacion de los pasajeros en modos motorizados privados para otros motivos se
ha establecido la media proporcional entre el laboral y estudios, el 33%. Por otros motivos cir-
culan 16.924 vehiculos.

El 59.6% de los desplazamientos por otfros motivos tienen una duracién inferior a 15 minutos.
La franja horaria con mayor desplazamientos esta mas repartida que los viajes laborales y pos
estudios, el 86% de los desplazamientos se realizan de 9:00 a 21:00 horas.

REPARTO DESPLAZAMIENTOS
MOTIVOS . APIEOBI- COCHEO MODOS  APIEO COCHE MODOS
CICLETA MOTO  PUBLICOS BICICLETA O MOTO PUBLICOS
TRABAJO 19.3% 78,0% 2,7% 6.796 | 27.381 948| 35.126
ESTUDIOS 63.1% 32,8% 4,1% 16.197 |  8.425 1.053 | 25.675
OTROS 51,.3% 451% 36%| 32093| 28.170| 2.250| 62513
VUELTA 38,7% 56,6% 4,7% 38.774 | 56.736 4.710| 100.220

OIA 42 /0 4 /0 4/ 73.060 U 0.96 4

La superposicion de las redes
forma areas urbanas que afraen
desplazamientos por distintos
motivos, de esta forma la ciudad
se compone de distintos elemen-
tos urbanos de menor o mayor
centralidad.

Estos elementos urbanos en
algunos casos forman grandes
dreas de centralidad de cardc-
ter urbano o barrial. Son focos es-
tratégicos donde confluyen todo
tipo de actividades compras,
ocio, gestion, etc.

En otros casos se frata de pe-
quenas centralidades de barrio
localizadas en una o varias ca-
lles, que prestan servicios bdsicos
a la poblacion del barrio al que
pertenecen.

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

La red otros motivos

La red comercial

La red ocio recreativa

La red educativa

Los tframos y nodos que no se
superponen, o se superponen
poco conforman “subredes”
especializadas que requieren
tratamientos especificos

Las coincidencias de nodos
y tramos determina los viarios
con mayores demandas de
uso “multimotivos” y por tanto
de potencial multimodalidad
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A. Se han localizado dos dreas de centrali-
dad urbana:

La primera situada en el entorno del eje Ave-
nida Juan Carlos | - Calle Garcia Cabrelles, es el
drea comercial mds importante y significativa de
la ciudad.

En esta drea funcional coinciden todo tipo de
establecimientos tradicionales tipo alimentacion,
bares, cafeterias, quioscos... y los mds modernos
destinados a la venta general de una variada
gama de productos, tales como ropa-textiles, re-
galos, servicios de telefonia, decoraciéon y mue-
bles.

Se trata de una superficie irregular de 300.000

m?, que puede enmarcarse en un rectngulo de
1000 m x 500 m. En ella confluyen varias Unidades

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

Administrativas de la Ciudad Autdnoma como son
los barrios de Monte Maria Cristina, General Go-
mez Jordana, del Carmen y Héroes de Espana.

Dentro de esta pieza urbana se encuentran:

* 518 establecimientos comerciales entre los que
destaca el Mercado Central situado frente a la
Plaza de Ramén y Cajal.

* 122 centros de gestion, administracion, estética,
asesorias... Entre los que destacan importantes
administraciones de la Ciudad como: el Palacio
de la Asamblea y las Consejerias de Educacion,
Fomento y Empleo.

* 85 negocios dedicados a la hosteleria y restau-
raciéon, entre bares, cafeterias, restaurantes, he-
laderias...

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

El segundo drea de centralidad urbana es la formada por el en-
torno la Avenida Duquesa de la Victoria.

De menor centralidad que la anterior, formalmente se frata de
una superficie irregular de 240.000 m?, que puede enmarcarse en
un cuadrado de 750 m de lado. En ella confluyen varias Unidades
Administrativas de la Ciudad Autdbnoma como son los barrios de Prin-
cipe de Asturias, General Gomez Jordana, y Concepcidén Arenal.

Dentro de esta pieza urbana encontramos:

* 103 establecimientos comerciales entre los que destaca el Mer-
cado del Buen Acuerdo situado frente a la Plaza de Ramén y Cajal.

» 78 centros de gestion, administracion, estética, asesorias... Entre
los que destacan importantes administraciones las Consejerias de
Educacién, Economia y Hacienda y Servicios Sociales, ademas del
Imserso.

* 30 negocios dedicados a la hosteleria y restauracién, entre bares,
cafeterias, restaurantes, hamburgueserias...

* La plaza de toros, un importante nodo de actividades relaciona-
do con el espectdculo y la cultura.

g ICAPITULO 5 - La Red Viaria



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE MELILLA

B. Dos dreas de centralidad barrial:

Estas zonas de concentracidon comercial y profesional se
caracterizan por tener menor presencia de centros atracto-
res de viagjes,

e Barrio industrial.

e Barrio del Real.

C. Pequenas centralidades de barrio:

» Carretera de Hidum,

* Calle Casiopea y Pegaso,
» Calle Méjico / Colombia,
* La Espiguera

* Alvarez Claro

* Virgen de la Victoria

* Plaza Daoiz y Velarde

La inexistencia de un circuito de calles peatonales en
estas dreas de centralidad, provoca una excesiva mezcla
de usos de circulacion “no regulados”. Parece acuciante la
necesidad de crear espacios urbanos estanciales donde los
ciudadanos de Melilla y sus visitantes, puedan desplazarse
y hacer sus compras lioremente sin la molestia de vehiculos
motorizados.

Estas dreas se caracterizan en la Ciudad Auténoma, por
la ausencia de una jerarquia viaria que defina la ordena-
cion de los sistemas de transporte y la inexistencia de una
segunda categoria dentro del viario comercial como son las
denominadas calles en coexistencia, vocacionales en los
centros urbanos y patrimoniales.

Se frata de calles donde deberia existir una indiscutible
prioridad peatonal, aungue se permita la circulacion de tra-
fico motorizado, en funcidn de sus dimensiones y se permi-
tan las situaciones de carga o descarga. La ubicacién de
estacionamientos regulados y su gestion o en mayor medida
permitir sdlo la circulacion a residentes en esta serie de ca-
lles en coexistencia favoreceria el desarrollo comercial de la
zona, actualmente la eficiencia de estas medidas disuaso-
rias estd comprobada en otros centros urbanos como los de
Mdlaga o Granada.

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO
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2. INVENTARIO DEL VIARIO PRINCIPAL

Caracteristicas Fisicas y Funcionales del viario:

Reconocimiento general del terreno en el que se obten-
drdn aspectos relacionados con la funcionalidad y la morfo-
logia de las calles principales de la ciudad.

En este capitulo se analizardn:

A. Localizacion y funciones del viario principal dentro
del conjunto de la civudad.

B. Distribucion de la seccidn fransversal.

* N° de carriles de circulacion y sentidos

» Caracteristicas de la banda peatonal

C. Funciones y actividades asociadas al viario en sus
margenes.

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

Representacion de la anchura de las
aceras sobre el viario principal urbano.

Representacién del % de la seccidn viaria
dedicado al sistema motorizado privado

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Representacion de la anchura de las
calzadas sobre el viario principal urbano.

Representacion de las funciones asocia-
das a los margenes del viario
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INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

LOCALIZACION Y FUNCIONES VIARIAS.

Este eje conecta Plaza de Espana, con la Carretera de Rostrogordo. El eje de 1.900 m tiene una
superficie de unos 30.000 m2 y esta compuesto de los siguientes tramos viarios (de este a oeste):

i. Avenida Juan Carlos | (417 m)
ii. Plaza Comandante Benitez (30 m)
ii. Calle Garcia Cabrelles (620 m)

iv. Calle Tiro Nacional (832 m)

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

DISTRIBUCION DE LA SECCION TRANSVERSAL

La distribucion de la seccién transversal del eje varia segun el tramo:

e Av. Juan Carlos I: Con una anchura total continua de 20 metros, la seccion se reparte en dos co-
rriles para la circulacion rodada en senfido descendente, con lineas de aparcamiento en ambos
margenes y dos banda peatonales de 5 metros cada una.

» Garcia Cabrelles: Con una anchura total que varia entre los 15y 13 metros, la seccidn se repar-
te en un carril de 5.5 m para la circulacion rodada, que discurre en senfido ascendente desde
la Plaza Comandante Benitez hasta la interseccidén con la Calle de Juan de Lanuza, y en sentido
descendente desde Juan Lanuza hasta la Calle Teniente Montes Tirado. con dos lineas disconti-
nuas de aparcamiento en ambos margenes y dos bandas peatonales que varian de 1 a 3 metros.

* Por Ultimo la Calle del Tiro Nacional tiene un anchura total de 15 a 17 metros, con un carril para
la circulacion rodada en cada sentido, framos con aparcamientos en linea en ambos mdrgenes
y dos bandas peatonales de 3 a 5 metros cada una.

Fotografias del eje. Arriba Imagenes de la Avenida de Juan Carlos I, Abajo de
izquierda a derecha imagenes de la Calle Garcia Cabrelles y del Tiro Nacional
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FUNCIONES Y ACTIVIDADES ASOCIADAS A SUS MARGENES:

El cuarto tframo responde Unica-
mente a la funcién de eje conec-
tor entre los barrios (Hebreo, Monte
Maria Cristina, General Goémez Jor-
dana, del Carmen, Héroes de Espa-
na).y las Carreteras de Rostrogordo
y Via Lactea.

El tercer tramo (Calle del Tiro Nacio-
nal), no presenta el cardcter comercial
de sus anteriores, sus mdrgenes presen-
tan funciones residenciales, en ellos se
ubican centros atractores educativos
como el C.P. Mediterrdneo y el L.LE.S. Tiro
Nacional, o asistenciales como el Club
de Ancianos San Francisco.

Tramos 3 y 4. El eje es ex-
terno ala estructura y solo
pone orden en el territorio

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

El segundo framo formado por Plaza Coman-
dante Benitez y Calle Garcia Cabrelles (1482 m)
confinua con un marcado cardcter comercial,
con el Mercado Central y el rastro como atrac-
tores principales del eje. El cardcter comercial
del framo se diluye progresivamente a medida
gue nos acercamos a la Calle Tiro Nacional.

Imagen de la Calle Garcia Cabrelles. Panoramica de la Plaza Ramoén y Cajal y el Mercado Central

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Tramo 2. El eje es el mds im-
portante de la estructura,
formando parte de ella

El primer framo formado por Avenida Juan Car-
los I, es el eje comercial md&s emblemdatico de la
ciudad, alrededor del cual se desarrolla la estruc-
tura comercial de ciudad. En sus proximidades
se ubican también importantes administraciones
como la Consejeria de Empleo o de Educacion.

Tramo 1. El eje es parte del
sistema y conforma toda la
estructura

El eje incorpora a su trazado espacios
publicos como la Plazas: Héeroes de Espana,
Menéndez Pelayo, Comandante Benitez y
Ramoén y Cajal, e importantes espacios libres
como el Parque Herndndez.
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CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

LOCALIZACION Y FUNCIONES VIARIAS:

El eje Polavieja - Astilleros / Alvaro de Bazdn - Europa. Atfra-
viesa la Ciudad Auténoma desde Plaza de Espana hasta la
Frontera de Beni - Enzar. El eje comunica de norte a sur los
siguientes barrios: Concepcion Arenal, Tesorillo, La Libertad,
Industrial, Alfonso Xlll, Real e Hipddromo. Esta formado por
dos viarios unidireccionales:

e El primero, con sentido norte sur, lo componen las Calles Actor
Tallavi, General Polavieja y General Astilleros, sometido en 2003
a intensidades diarias de 3.917 vehiculos.

* El segundo con sentido sur norte esta compuesto por las Calles
Actor Tallavi, Alvaro de Bazdn y las Avenidas Compaiiia de las
Minas y Europa (sometido a intensidades diarias de 4.382 vehicu-
los en Alvaro de Bazdn y 1.544 en Avenida Europa).

* Paralelo a este eje por el este, se encuentra el Paseo Maritimo
Francisco Mir Berlanga. De sentido Unico sur - norte esta someti-
do a menos intensidad motorizada que el anterior (con una IMD
de 2.668 vehiculos diarios en 2003), pero con un claro cardcter
estructurante dentro de la estructura motorizada actual.

DISTRIBUCION DE LA SECCION TRANSVERSAL:
Macias General:
1 Cairril por sentido, aparcamiento en bateria en ambos

mdargenes, mediana ajardinada, aceras de 1,7 y 4 metros en
mdrgenes oeste y este.

Marina Espanola:
2 Carriles en sentido norte sur y 3 en sentido sur - norte,

mediana agjardinada, Banda peatonal arbolada de 3,5 a 5
metros con discontinuidad en el cruce con calle de Villegas.

Calle Alvaro Bazan a la altura de Alfonso Guerra

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Actor Tallavi:

2 Carriles en sentido norte sur y 3 en sentfido sur - norte,
espacio publico peatonal ajardinado en mediana.

General Polavieja:

2 Carriles en sentido norte sur. Aparcamiento en linea en
ambos mdrgenes, bandas peatonales arboladas de 2,5 a 4
metros en ambos mdrgenes.

General Astilleros:
2 Carriles en sentido norte - sur. Aparcamiento en linea en

ambos mdrgenes, bandas peatonales arboladas de 2,5 a 4
metros en ambos mdrgenes

Europa:

2 Carriles en sentido sur - norte, bandas peatonales de 1,2
a 2,5 metros en ambos mdrgenes

Salvador Rueda y avenida de la Compaiiia de las Minas:

2 Carriles en senfido sur - norte, aparcamientos en linea
en margen oeste, bandas peatonales de 1,2 a 1,4 metros en
ambos margenes

Alvaro de Bazdan:
2 Carriles en sentido sur - norte, aparcamientos en linea
en margen oeste, bandas peatonales de 1,5 a 2,4 metros en

ambos mdrgenes, con numerosos estrechamientos especial-
mente entre Conde de Alcaudete y Marqués de los Vélez

Calle General Astilleros. I.E.S. Reina Victoria Eugenia
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FUNCIONES Y ACTIVIDADES ASOCIADAS A SUS MARGENES:

Este eje es uno de los principales y simbdlicos de la ciu-
dad, conectando, la Estacién Maritima con la Frontera de
Beni Enzar, en un recorrido por varias dreas urbanas (de
Norte a Sur): Barrios histéricos y comerciales, dreas de cen-
tralidad barrial como el barrio Industrial, zona de poligonos
industriales. Y una gran cantidad de equipamientos y cen-
tros atractores de Viagjes, entre los que destacan importantes
administraciones como la Consejeria de Fomento, el Palacio
de la Asamblea, Consejeria de Educacion, Policia Local...,
Centros educativos como la biblioteca publica o los centros
de ensenanza Veldzquez, Reyes Catdlicos, Divina Infanta,
Miguel Herndndez, Reina Sofia. También importantes atrac-
tores comerciales como el mercado del Real.

Calle General Astilleros. Paso Fronterizo de Beni Ensar

Calle de Salvador Rueda

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

El primer tramo que conecta la Estacidon Maritima y el Barrio de
Medina Sidonia con Plaza de Espana, aloja en sus mdrgenes bares,
cafeterias entre otros negocios como alquileres de vehiculos, tiene
una clara potencialidad comercial asociado a turistas y visitantes.

El framo 2 desde Plaza Espana hasta el Puente, aloja pequenas actividades en el
extremo sur, asociadas a grandes atractores como; el Polideportivo Javier Imbroda, el
C.E.l.P. Velazquez, la Plaza de Toros, el Mercado del Buen Acuerdo o la Policia Nacional

El framo 3 desde el Puente hasta la Plaza de la Goleta, el eje tiene un marcado cardcter co-
mercial, con actividades relacionadas con la electronica, los electrodomésticos, decoracion,
talleres...

Tambien se encuentran en sus proximidades importantes centros atractores educativos
como el Colegio Reyes Catdlicos y el Educativo Divina Infanta, o asistenciales como Residen-
cias de la 39 edad.

El ramo 4 desde Plaza la Goleta hasta la Calle Héroes de Alcantara,
aloja pequenas actividades asociadas al nodo educativo que forman:
el L.E.S. Miguel Herndndez, el I.E.S. Reina Victoria, C.E.E. Reina Sofias, tam-
bien existen importantes centros administrativos como la Policia Local.

El framo 5, desde la Calle Héroes de Alcantara hasta el paso
fronterizo de Beni Ensar, da acceso a la principal puerta de la
Ciudad con el territorio marroqui, aloja actividades comercia-
les en naves industriales, con un gran trasiego diario.

Tramos 1, 2, 4 y 5. El eje es el Tramo 3. El eje es parte
mas importante de la estruc- del sistema y conforma
tura, formando parte de ella toda la estructura
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LOCALIZACION Y FUNCIONES VIARIAS:

El doble eje formado por carretera de Hidum y carretera
de Farhana, paralelos al Rio de Oro. Cruzan de Oeste a Este
la Ciudad Autbnoma desde las fronteras de Farhana y Ma-
riguari hasta Plaza de Espana. Se compone de dos viarios
paralelos entre si:

* La Carretera de Hidum al norte del Rio de Oro que comunica
de oeste a este los siguientes barrios Canada de Hidum, Reina
Regente, Herndn Cortes, Bateria Jota, Principe de Asturias y Ge-
neral Gémez Jordana.

* La Carretera de Farhana, que comunica de Oeste a Este los
Barrios de Constitucion, Virgen de la Victoria y Tesorillo (al sur
del Rio), con Gémez Jordana y Concepcion Arenal (al norte del
Rio de Oro). En 2003 registraba intensidades de 7.676 vehiculos
diarios.

Ambos conectan con la Carretera de Circunvalacion
bordea el territorio de la Ciudad Autdbnoma en un semicircu-
lo paralelo a la frontera con Marruecos.

* La Avenida de Barcelona; Cruza el Rio de Oro, de norte a sur
permeabiliza los barrios de Herndn Cortés y Bateria Jota con
Constitucion y conecta las Carreteras de Hidum y Farhana.

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

DISTRIBUCION DE LA SECCION TRANSVERSAL:

Carretera ML - 102:

1 Carril por sentido, banda peatonal de 1,5 metros en am-
bos mdrgenes.

Canada y Carretera de Hidum:

1 Carril por sentido, aparcamiento en linea (margen nor-
te) y bateria (margen sur) entre las calles Orién y Casiopea
y en linea entre las calles Penon de Vélez y Comandante
Royo. Banda peatonal variable de 1 a 3,4 metros en mdarge-
nes oeste y este.

Calle de Ibaiiez Marin:

1 Carril por sentido, aparcamiento en linea en ambos
mdargenes. Banda peatonal variable de 1 a 2,7 metros en
ambos mdargenes.

Calle de Carlos Ramirez de Arellano:

1 Carril por sentido, mediana, aparcamiento en linea en

ambos mdrgenes y en mediana. Acera arbolada variable
de 1,7 a 7,8 metros en ambos mdrgenes.

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Carretera Cerro de Palma Santa

1 Carril por sentido, banda peatonal de 1 metros en am-
bos mdrgenes.

Carretera de Farhana:
1 Cairril por sentido, banda de aparcamientos en linea dis-
continua alo largo del frazado. Banda peatonal discontinua

y variable en ambos mdrgenes de 1 a 3 metros.

Carretera Alfonso XIII:

2 Carriles en sentfido este - oeste y uno en sentido oeste -
este. Banda peatonal variable en ambos mdrgenes de 1,5 a
3.3 meftros.

Duquesa de la Victoria:

2 Carriles por sentido, mediana peatonal arbolada de
13,6 metros de anchura, aparcamientos en bateria en am-
bos mdrgenes del bulevar. Banda peatonal variable en am-
bos mdargenes de 2 a 3,3 metros.

De la Democracia

2 Carriles por sentido, mediana ajardinada, aparcamien-
tos en bateria en margen sur. Banda peatonal variable en
margen sur de 0,2 a 3 meftros, y de 4 metros en margen norte.

Avenida de Barcelona:

2 carriles por sentido, mediana y aceras peatonales arbo-
ladas de 2,5 (margen oeste) y 1,5 metros (margen este).

Carlos Ramirez de Arellano. Interseccion con Reyes Catdlicos
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE MELILLA

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

FUNCIONES Y ACTIVIDADES ASOCIADAS A SUS MARGENES:

El doble eje conecta una gran cantfidad de equipamientos y centros afractores de Vigjes, entre los que destacan importantes administraciones como las Consejerias de Servicios Sociales y Economia
y Hacienda, Centros educativos como la biblioteca publica o los centros de ensenanza Leopoldo Queipo, el Campus Universitario UGR, el Colegio Nuestra Senora del Buen Consejo y el C.E.I.P. Sola.

El quinto tramo, desde el barrio Canada de Hidum has-
ta el paso de Mariguari, no presenta funciones asociadas
a sus margenes, salvo por las pistas deportivas ubicadas en
el margen sur. Sus funciones principales son la conectividad
con Marruecos y con la carretera de Circunvalacion

En el cuarto tramo, dominan las funcio-
nes residenciales, aunque también existen
pequenas actividades de barrio concen-
tradas en el encuentro con calle Casiopea.

Tramos 4 y 5. El eje es ex-
terno ala estructuray solo
pone orden en el territorio

El tramo 4, desde el Barrio de Cons-
titucion hasta el paso Farhana en un
framo no urbano carente de centra-
lidades, sus funciones principales son
la conectividad con Marruecos y con
la carretera de Circunvalacion.

Carretera de Farhana. Paso de peatones en Carretera de Hidum. Paso de Peatones en C.E.I.P Sola
Colegio Nuestra Senora del Buen Consejo

En los tramos 2 y 3, el eje cuenta con mayor presencia de actividades, y se convierten en egjes de centro-
lidad de los barrios, Herndn Cortes, Bateria Jota y Principe de Asturias. Desde estas dreas urbanas hasta los
barrios de Principe de Asturias. Tambien se ubican importantes centros atractores educativos como el Centro
de Formacion Maria Inmaculada, el C.E.ILP. Sola y el Instituto Melilla XXI.

Tramo 1. El eje es parte
del sistema y conforma
toda la estructura

El primer framo de ambos ejes conecta los
barrios de Principe de Asturias, General Gémez
Jordana y Concepcion Arenal, Ambos ejes se
erigen como dos de los principales y simbdlicos
de las dreas comerciales de la Ciudad.

En el tercer framo, dominan las funciones residenciales,
destaca la presencia del Colegio Nuestra Senora del Buen
Consejo, y un pequeno negocio de productos bdsicos

I 2v 3 Eei | mé El segundo tramo del Corredor de Farhana, cuenta con mayor presencia de activi-
i:&‘:;mz <;Ie geei:rjdr:;s dades, y es potencialmente el eje de centralidad de parte del Barrio Constitucién y de
’ Virgen de la Victoria. También se ubican importantes centros atractores educativos como

formando parte de ella

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

el Campus Universitario UGR, o centros laborales como los depdsitos de la Shelll
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE MELILLA

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

LOCALIZACION Y FUNCIONES VIARIAS:

El eje cruza la ciudad desde la Carretera de Rostrogordo hasta la interseccion
de las Calles Juan de Lanuza, Infanteria y Plaza San Juan Bautista . De norte a sur;
Cruza el barrio de Cristébal Colon, y bordea el Cuartel de Regulares y los Barrios
de Bateria Jota, Principe de Asturias, Hebreo, Monte Maria Cristina, para finalizar
cruzando el Barrio General Gomez Jordana.

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

DISTRIBUCION DE LA SECCION TRANSVERSAL:

Carretera de Rostrogordo:

1 carril de circulacion por sentido, aceras variables de 2,5 a 3,2 metros en el margen oeste y de 1,7 a 2,1
metros margen este.

Calle Méjico:

1 carril de circulacién por sentido, en el framo aparcamiento en linea en ambos mdrgenes, aceras variables
de 2 a 2,9 metros en el margen oeste y de 2 a 5 metros margen este.

Carretera de Cabrerizas:

1 carril de circulacion por sentido, la calle Infanteria discurre paralela a Carretera Cabrerizas compartiendo
seccidn viaria en un tramo de 125 metros. Aparcamiento en linea en ambos mdrgenes desde interseccion con
calle Colombia hasta interseccién con calle General Castanos, aparcamiento en linea en margen este desde
interseccién con calle General Castanos hasta acceso a barracas de San Francisco, aparcamiento en bateria
asociado a Bar Casa Justino en margen oeste. Aceras variables de 1,5 a 2,5 mefros en el margen oeste y de
2,3 a 3,6 metros en el margen este.

Calle de Juan de Lanuza
1 carril por sentido hasta interseccién con calle Sor Alegria, desde Sor Alegria hasta Plaza Ramdn y Cajal, dos

carriles en sentido norte sur. Aceras peatonales en ambos mdrgenes de 1,7 a 2.5 metros. En la interseccion con
calle Garcia Cabrelles el espacio se ensancha con la Plaza de Ramoén y Cajal.

Calle Sor Alegria:

2 carriles en sentido oeste - este, aparcamiento en linea en ambos mdrgenes. Acera arbolada de 3 a 3.5
metros en el margen norte y de 2.5 a 3 metros en margen sur

Calle Poeta Zorrilla:
1 carril de circulacion por sentido, banda peatonal arbolada de 3.5 a 5.5 metros en el margen norte y de

2,7 a 3 metros en el margen sur. El espacio se ensancha en el extremo oriental con la Plaza de Juan Bautista
de la Salle.

Cdlle Teniente Coronel Avellaneda:

1 carril de circulacion por sentido, mediana ajardinada, aparcamientos en linea en ambos mdrgenes de la
calle y de la mediana, banda peatonal de 0,9 a 2.4 metros en ambos mdrgenes.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE MELILLA

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

FUNCIONES Y ACTIVIDADES ASOCIADAS A SUS MARGENES

Tramos 2 y 4. El eje es ex-
terno ala estructura y solo
pone orden en el territorio

Tramo 3. El eje es
el mas importan-
te de la estruc-
tura, formando
parte de ella

Carretera de Cabrerizas. Antiguo Cuartel de Regulares Imagen de Calle Méjico desde el Sur

La principal funcion del framo 4, es la conectividad de
dreas urbanas dispersas en la Ciudad. Estas dreas son;
.El barrio de Cabrerizas, El tercio - La Legion, el Fuerte de
Rostrogordo. Tambien da acceso a la Circunvalacion.

Calle General Marina. Paso de Peatones entre
Parque Herndndez y Calle del General Pareja

El tercer tramo se convierte en ejes de centralidad de barrio a su paso por el barrio Cristobal Co-
I6n. Con actividades de todo tipo; alimentacion, locutorios, electrodomésticos, talleres, Farmacias
y asociaciones entre ofros. No existen grandes atractores de vigjes en este framo.

El primer tramo es un de los principales y simbdlicos ejes comercial

En el margen este del framo 2 predomina el uso residen- - administrativo de la Ciudad. Ademds bordea el lado norte del Par-
cial. En el margen occidental se encuentra el antiguo acuar- gue Herndndez. Entre sus principales centros atractores se encuen-
telamiento de regulares, afectado por actuaciones integra- tran; la Consejeria de Empleo y Oficinas del Ministerio de Defensa

das (UBA) de reurbanizacion planteados desde el PGOU.

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

Tramo 1. El eje es parte
del sistema y conforma
toda la estructura
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE MELILLA

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

LOCALIZACION Y FUNCIONES VIARIAS:

El eje cruza la ciudad desde la Carretera de Hidum has-
ta la Calle Jiménez Iglesias. A continuaciéon va cosiendo la
malla por el este conteniendo a su paso y con funciones de
borde, los barrios de: Virgen de la Victoria, y Alfonso XIlI, has-
ta llegar a la interseccion con Jiménez e Iglesias en el barrio
del Real. Durante el estudio de aforos realizado en 2003 era
el eje con mayor intensidad de vehiculos diaria con una IMD
de 10.270 vehiculos diarios. Actualmente la IMD ronda los
19.000 vehiculos dia.

Carretera de Cabrerizas. Antiguo Cuartel de Regulares

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Carretera de Cabrerizas. Antiguo Cuartel de Regulares

DISTRIBUCION DE LA SECCION TRANSVERSAL:
Desde el Tunel hasta el Ramal del Docker:

1 Carril por sentido. Aparcamiento en bateria en margen
este desde la calle Alvarez Claro hasta la calle Masia. Ace-
ras peatonales en ambos mdrgenes de 2,5 a 3,5 metros.

Desde el Ramal del Docker hasta la rotonda del Real:

2 carriles por sentido y aceras peatonales de 1,8 metros
en margen oeste y 1,5 metros en margen este. Presencia de
farolas que obstaculizan la banda peatonal en ambos mdar-
genes.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE MELILLA

FUNCIONES Y ACTIVIDADES ASOCIADAS A SUS MARGENES

Actualmente tanto las pequenas centralidades como los
grandes centros atractores educativos, estdn mds asocia-
das al interior de las dreas colindantes que al propio eje. El
eje funciona como un borde que parte en dos los barrios de
Virgen de la Victoria y Alfonso XIII.

También se han localizado importantes localizaciones mi-
litares como la Base Alfonso Xlll, el Cuartel de Ingenieros o
residencias militares.

Carretera de Cabrerizas. Antiguo Cuartel de Regulares

Carretera de Cabrerizas. Antiguo Cuartel de Regulares

CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

INFORMACION ANALISIS Y DIAGNOSTICO

El primer tframo es un eje de gran centralidad de Ciudad. En sus
mdrgenes se suceden distintos centros atractores de vigjes. Entre
ellos destaca el Campus UGR, el nodo educativo formado por el
Colegio Anselmo Pardo y el Instituto Enrique Nieto, y el C.E.I. Merlin.
Tambien se encuentran el Centro de Salud Alfonso Xlll, supermerca-
dos, y la Direccion General de Sanidad y Consumo.

Tramo 1. El eje es el mas importante de
la estructura, formando parte de ella

En el framo 2, dominan tres grandes usos en sus mar-
genes, el residencial, el militar (Cuartel de Ingenieros y
Residencias), y el Parque Urbano Alfonso XIlI.

El tercer tramo, da acceso a la Frontera del Barrio Chi-
no. En la mayor parte del trazado se frata de un tramo
no urbano, aunque en su extfremo norte se ha consolida-
do la urbanizacién Nuevo Real, con grandes atractores
como la Guardia Civil o el C.P. Pedro Estopinan.

Tramos 2 y 3. El eje es externo a la es-
tructura y solo pone orden en el territorio
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