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CIUDAD AUTONOMA DE MELILLA

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE Y SOSTENIBILIDAD

988. RESOJ_UCION N° 565 DE FECHA 27 DE NOVIEMBRE DE 2019, RELATIVA A
DECLARACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL EXPEDIENTE P.O. FEDER
MELILLA 2014 - 2020.

INFORME
ANTECEDENTES

La “Declaracion Ambiental Estratégica del “Programa Operativo FEDER DE MELILLA 2014-2020", fue
aprobada mediante ORDEN N.° 1785 DE FECHA 18 DE DICIEMBRE DE 2014, RELATIVA A
DECLARACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL EXPEDIENTE P.O. FEDER MELILLA 2014-2020.

Con fecha 18 de junio de 2019, se solicita a la Consejeria de Coordinacién y Medio Ambiente, se aporte al
citado CdS, informe sobre si las actuaciones propuestas para reprogramacion en materia portuaria para su
ejecucion en la Ciudad Autonoma de Melilla, si deben considerarse, o no, amparadas por la “Declaracion
Ambiental Estratégica del expediente “Programa Operativo FEDER DE MELILLA 2014-2020", aprobada
mediante ORDEN N.° 1785 DE FECHA 18 DE DICIEMBRE DE 2014, RELATIVA A DECLARACION
AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL EXPEDIENTE P.O. FEDER MELILLA 2014-2020.

El 03 de septiembre de 2019, se solicita por parte del Organo sustantivo, iniciar como érgano ambiental de
la Ciudad Autbnoma, el proceso de Evaluacién Ambiental Estratégica Simplificada (EAES) correspondiente
a la reprogramacion del PO FEDER Melilla 2014-2020, para lo que se adjunta la documentacion
correspondiente.

La solicitud de inicio del procedimiento de evaluacién ambiental estratégica simplificada presentada por el
Organo Sustantivo se encuentra la documentacion recogida en el articulo 29, asi como el contenido del
documento ambiental estratégico cuenta con la informacion incluida en dicho articulo.

Una vez es remitido al 6rgano ambiental, el cual no considera necesaria la inadmision, ya que no se cumple
ninguna de las razones contempladas en el articulo 29.4 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre.

A partir del 23 de septiembre comienzan a notificarse el comienzo del periodo de consultas previas a
administraciones publicas afectadas y personas interesadas, que finaliza el 20 de noviembre de 2019.

El 21 de noviembre se solicita informa a la Unidad de Registro General y nos informan el 22 de noviembre
gue no se han recibido alegaciones ni comentarios referentes a la citada Reprogramacion. Si se ha recibido
informe técnico de la Oficina Técnica de Proteccion del Medio Natural.

LEGISLACION APLICABLE

Normativa:

- Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

- Real Decreto 342/1996, de 23 de febrero, sobre traspaso de funciones y servicios de la
Administracion del Estado a la Ciudad de Melilla.

- ORDEN N.° 1785 DE FECHA 18 DE DICIEMBRE DE 2014, RELATIVA A DECLARACION
AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL EXPEDIENTE P.O. FEDER MELILLA 2014-2020.

Otra documentacion:

- Documento ambiental de la Reprogramacion de los Fondos FEDER

- Proyecto de Reprogramacion de los Fondos FEDER

- Consultas previas a administraciones publicas afectadas y personas interesadas

INFORME AMBIENTAL ESTRATEGICO

La Oficina Técnica de Control de la Contaminacion Ambiental, tramita el expediente de Evaluaciéon de

Ambiental Estratégica Simplificada n® 27330/19, sobre REPROGRAMACION DEL PO FEDER 2014-2020
DE MELILLA.

BOLETIN: BOME-B-2019-5709 ARTICULO: BOME-A-2019-988 PAGINA: BOME-P-2019-3207
CVE verificable en https://bomemelilla.es



https://bomemelilla.es/

BOME Ndmero 5709 Melilla, Martes 3 de diciembre de 2019 Pagina 3208

La actuacion se encuentra incluida en el articulo 6.2 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, debiendo ser objeto de una evaluacién de Impacto Ambiental Simplificada.

“2. Seran objeto de una evaluacion ambiental estratégica simplificada:

Las modificaciones menores de los planes y programas mencionados en el apartado anterior.”

En este caso el 6rgano ambiental resuelve mediante emisién de Informe Ambiental Estratégico, que
determinara si el programa debe someterse o no a una evaluacion ambiental estratégica ordinaria. Esta
decision se realiza conforme a los criterios establecidos en el anexo V de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre.

Tras la revisién de la solicitud de inicio del procedimiento de evaluacién ambiental estratégica simplificada
presentada por el Organo Sustantivo, el 23 de septiembre, se observé que se encontraba toda la
documentacion recogida en el articulo 29. Del mismo modo, el contenido del documento ambiental
estratégico cuenta con la informacion incluida en dicho articulo.

En funcion de los criterios establecidos en el anexo V, el Organo Ambiental, no considera necesario someter
a EAE ordinaria la REPROGRAMACION DEL PO FEDER 2014-2020 DE MELILLA.

El 23 de septiembre de 2019, se procedi6é a consultar a las Administraciones publicas afectadas y a las
personas interesadas, poniendo a su disposicion el documento ambiental estratégico y el borrador del plan
0 programa.

Las Administraciones consultadas, han sido:

ADMINISTRACION/ PERSONA INTERESADA CONTESTACION
CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL GUADALQUIVIR NO
DELEGACION DEL GOBIERNO NO
CONSEJERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y URBANISMO NO

OFICINA DE PROTECCION DEL MEDIO NATURAL Sl

ASOCIACION ECOLOGISTAS EN ACCION/ GUELAYA NO

AUTORIDAD PORTURARIA DE MELILLA NO

SUBDIRECCION GENERAL DE EVALUACION AMBIENTAL | NO

Finalizado el plazo otorgado para Consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas
interesadas, el 30 de noviembre Unicamente se ha recibido un pronunciamiento, de la Oficina Técnica de
Proteccion del Medio Natural. Dicho pronunciamiento no afecta a la Reprogramacion del P.O. FEDER 2014-
2020 DE MELILLA. Por ello, el procedimiento continuard puesto que el 6rgano ambiental cuenta con
elementos de juicio suficientes para formular el informe ambiental estratégico.

No se tendran en cuenta los pronunciamientos antes referidos que se reciban posteriormente.

PRIMERO. - Las caracteristicas del programa y la tramitacion de la evaluaciébn ambiental estratégica
simplificada se describen a continuacion:

CARACTERISTICAS DE LA REPROGRAMACION:

“Se propone afadir una nueva prioridad de inversion en el eje 7: prioridad de inversién 7c “El desarrollo y
la mejora de sistemas de transporte respetuosos con el medio ambiente (incluida la reduccion del ruido) y
de bajo nivel de emision de carbono, entre los que se incluyen las vias navegables interiores y el transporte
maritimo, los puertos, los enlaces multimodales y las infraestructuras aeroportuarias, con el fin de fomentar
una movilidad regional y local sostenible”, y un nuevo objetivo especifico, el OE 7.3.1 “Desarrollo de
sistemas de transporte respetuosos con el medio ambiente y con bajas emisiones de carbono, incluido el
transporte fluvial y maritimo asi como los vinculos multimodales”.

La condicion de extra peninsularidad de la Ciudad Auténoma de Melilla comporta permanentes problemas
de accesibilidad, muy similares a los derivados de la condicién de insularidad de las islas espafiolas y por
otra, la Ciudad Auténoma adolece también los problemas derivados de albergar una zona fronteriza con un
territorio de un nivel inferior de desarrollo econdmico, circunstancias reconocidas en el art. 174 del TFUE.

Asi mismo, el DAFO del PO reconoce la dependencia en la conectividad de la regiéon del transporte
maritimo. Es por ello que deberia potenciarse el puerto de Melilla como infraestructura logistica y de apoyo
al sector turistico de la Ciudad Autonoma.

En ese sentido se propone incluir una nueva prioridad de inversién que dé cabida a actuaciones de mejora,
refuerzo y desarrollo de las infraestructuras portuarias que posibiliten las conexiones de trafico de personas
y mercancias por via maritima, asi como actuaciones que refuercen su seguridad.

Dichas inversiones permitiran una mejoria en el acceso a la region.
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La reprogramacién contempla la inclusion de la Autoridad Portuaria de Melilla como beneficiaria del
Programa Operativo FEDER de Melilla. Ademas, se propone afiadir un nuevo ambito, el portuario, que no
esta incluido en la version actual vigente del PO.

La nueva propuesta de actuaciones en el ambito portuario (Eje 7) lleva aparejada una necesaria
reasignacion de los recursos del eje.

Las actuaciones que llevara a cabo la Autoridad Portuaria son las siguientes:

. Rehabilitacién Tinglado 5.

Las actuaciones a realizar en el tinglado 5 consisten en la adecuacion de las instalaciones a la normativa
contraincendios, eléctrica y de seguridad estructural, ademas de una adecuacion y redistribucién de
espacios, con objeto de mejorar la operatividad de estas instalaciones cuyo principal uso es la inspeccion
aduanera de mercancias.

. Contraincendios Muelle Contradique.

Se requiere la sustitucion de la red de contra incendios del Muelle Contradique, dado su precario estado
actual y la necesidad de adaptar a los nuevos requisitos de seguridad contra incendios. Se prevé, por tanto,
la renovacion de la conduccién de proteccion contra incendios en el Muelle Contradique, mejorando a su
vez la cobertura mediante dotacion de nuevos hidrantes de columna seca, que dan servicio a las
embarcaciones, el edificio de Capitania y la gasolinera existente.

. Acceso Caseta Seguridad Espalddn.

La actuacioén consiste en dotar a la nueva caseta de vigilancia situada en el Paseo del Espaldén, en la que
tiene su puesto un Policia Portuario y un Guardia Civil, de un acceso directo desde la zona portuaria a dicha
caseta para facilitar y reducir los tiempos de acceso, y para hacer posible reducir el tiempo de acceso de
refuerzos, en caso de necesidad. El objeto de esta caseta es reducir el nimero de intrusiones en la Zona
Portuaria, aportando una mejora de la seguridad de las instalaciones.

. Actuaciones de seqguridad.

Dentro de las actuaciones se encuentran las de la realizacion de una escalera en el lado mar del Dique de
abrigo para la recepcion al Puerto de Melilla, con garantias de seguridad, de los inmigrantes llegados o
rescatados a través del mar, la reestructuracion de la urbanizacion colindante con el Punto de control de
acceso a la zona restringida del Puerto, que sirva para evitar los accesos masivos por avalancha de
inmigrantes, ademas de otras actuaciones que por su confidencialidad no deben figurar en este escrito.

. Conexién Vehiculos Eléctricos.

Consiste en la instalacion de tomas de corriente para recarga de vehiculos eléctricos en el aparcamiento
de la estacion maritima, con objeto de adecuar las instalaciones a las Ultimas tendencias normativas y
posibilitar el repostaje de vehiculos eléctricos que accedan al puerto en régimen de pasaje y tengan la
necesidad de continuar su camino o repostar previamente a su acceso a un buque.

. Pasillo mecéanicos pasarela viajeros Muelle Espigén.

Se requiere la ejecucion de dos pasillos rodantes, con una longitud unitaria de unos 37 m, con objeto de
mejorar la accesibilidad de los pasajeros que accedan a los buques atracados en el Muelle Espigén por
medio de la pasarela peatonal.

. Actualizaciéon CPD.

La actualizacion conseguira adaptar el CPD a las nuevas tecnologias a fin de mejorar el rendimiento,
optimizar el consumo energético, conseguir un procesamiento de la informacion mas eficiente y tener una
mayor tolerancia a eventuales fallos del sistema. Incluye actuaciones en Hardware (Servidores principales,
Cabina de discos de almacenamiento, Ruters de acceso a Internet, Centralita telefénica y terminales
asociados), Software (Sistema de virtualizacion VMware, Sistema de copias de seguridad) y Otros (Sistema
contra incendios, aislamiento acustico en la puerta principal).”

Para finalizar este apartado, se insertan otros cuadros de detalle que se han elaborado sobre esta
reprogramacion adicional. En ellos puede apreciarse igualmente la ayuda FEDER vigente, la que se
modificaria en virtud de esta propuesta y la ayuda final resultante también como consecuencia de la misma
(sin mezclarla con la relativa a la reasignacion de la reserva de rendimiento). Los datos y cifras se ofrecen
por ejes y desglosados por objetivos especificos. Los ejes afectados son: 4y 7.
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Cuadro Eje 4 (B). Detalle de reprogramacion de la ayuda por otras razones
P.O. FEDER ]
DE MELILLA VARIACION AYUDA FEDER
AYUDA FEDER
2014-2020/ : PROPUESTA DE LA MODIFICADA POR
Ayupa | TIPOLOGIADEAYUDA WGE:‘ET)E 2018 AYUDA FEDER OTRAS RAZONES - EJE
(EUROS 2 (b) 42019 (*1)  (c)=(a)*(b)
CORRIENTES)
| DGA4.3.1.a) Disminucion de la contaminacion atmosférica causada por instalaciones y edificaciones de uso publico pertenecientes a la |

admimstracion piablica regional

Ayuda 2014-
2020 (CAM)

Sin reserva de rendimiento 1.258436€ 1.258 436 €
Reserva de rendumento 81.527 € §1.527 €
Con reserva de rendimiento 1330963 € 1.330.963 €

DGOP- 4.3.1.b) Sustiucion thuminacion a LED de edificaciones de uso publico

ertenecientes a la admunistracion piblica regional

Arwda 2014 Sin reserva de rendimiento 3.086.689€ -1.200.000 € 1.886.689 €
PEI:.II\JD {(L'.-f\_"-rI:I Reserva de rendinuento 199971 € -77.742 € 122 229 €
Con reserva de rendimiento 3.286.660 € -1.277.742 € 2008918 €
€
DGOP 4.3 2-Implantacién de energia solar en mstalaciones de la Ciudad Auténoma
Arvmila 2014 Sin reserva de rendimiento 1.600.000 € -600.000 € 1.000.000 €
¥ 2014- — " - "
2020 (CAM) Reserva de rendimiento 103 656 € 38871 € 64785 €
Con reserva de rendimiento 1.703.656 € -638.871 € 1.064.785 €
DGOP4 5.1.a) Adeceacion de los espacios pubhicos consolidados a las disposiciones vigentes sobre accesibihdad
Avymila 2034 Sin reserva de rendimento 593769 € 593 769 €
- ;}u © m; Reserva de rendimiento 38467 € 38.467 €
T Con reserva de rendimiento 632,236 € 0€ 632.236 €
DGOP4.5.1.b) Desamrollo del plan de movilidad urbana
Aoyl 2004 Sin reserva de rendimmento 3RS 663 € 1.800.000 € 5.085.663 €
-?0311& {(_'AM; Reserva de rendinuento 211645 € 116613 € 328.258 €
Con reserva de rendimiento 3.497.3208 € 1.916.613 € 5413021 €

TOTALES EJE 4: FAVORECER LA TRANSICION A UNA ECONOMIA BAJA EN CARBONO EN TODOS LOS SECTORES

Sin reserva de rendimiento 9.824.557 € D€ 9824557 €
Ayuda 2014- g e rendimicuto 635,266 € 0€ 635.266 €
2020 (CAM) = =
Con reserva de rendimiento 10.459.813 € ) € 10.459.823 €
| (*1) Propuesta de reprogramacion adicional por razones distintas a la reasignacion de 1a reserva de rendinuento
Cuadro Eje 7 (B). Detalle de reprogramacion de la ayuda por otras razones
VARIACION AYUDA FEDER
P.O. FEDER DE MELILLA 2014- ) AYUDA FEDER PROPUESTA DE MODIFICADA POR
2020 / AYUDA (EUROS TIPOLOGIA DE AYUDA VIGENTE 2018 LA AYUDA OTRAS RAZONES -
CORRIENTES) (@) FEDER EJE 72019 (*1)
®) (e)=(a)+(b)
M® FOMENTO 7.2.2 Inversiones para la adecuacion y modemizacion de las carreteras en el entorno fronterizo de Melilla.
Sin reserva de rendiniento 2253976 € -910.565 € 1343411 €
Ayuda 2014-2020 (AGE) | Reserva de rendimiento 146.024 € -58.991 € 87033 €
Con reserva de rendimiento 2.400.000 € -969.556 € 1.430.444 €
AUTORIDAD PORTUARIA DE MELILLA. OE 7.3.1 “Desarrollo de sistemas de transporte respetuosos con el medio ambiente v con
bajas emisiones de carbono, incluido el transporte fluvial y maritimo asi como los vinculos multimodales™.
Sin reserva de rendimiento 910.565 € 910.565 €
Ayuda 2014-2020 (AGE) | Reserva de rendimiento 58991 € 58.991 €
Con reserva de rendimiento 969.550 € 909.556 €
TOTALES EJE 7: PROMOVER EL TRANSPORTE SOSTENIBLE Y ELIMINAR L.OS ESTRANGULAMIENTOS EN LAS
INFRAESTRUCTURAS DE RED FUNDAMENTALES
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Ayuda 2014-2020 (AGE)

Sin reserva de rendimmento 2253976€ 0€ 2253976 €
Reserva de rendimuenito 146024 € 0E€ 146.024 €
Con reserva de rendimiento 2.400.000 € 0€ 2.400.000 €

{*1) Propuesta de reprogramacion adicional por razones distintas a la reasignacién de la reserva de rendinuento.

Cuadro Ejes 4-7 (B). Detalle de reprogramacion de la avuda por otras razones

P.O. FEDER DE MELILLA 2014-
2020/ AYUDA (EUROS
CORRIENTES)

Ayuda 2014-2020 (CAM)

VARIACION AYUDA FEDER
AYUDA FEDER PROPUESTA DE MODIFICADA POR
TIFOLOGIA DE AYUDA VIGENTE 2018 LA AYTUDA OTRAS RAZONES -
(a) FEDER ETES 4 Y 7 2009 (*1)
(k) {e)=(a)+b)
TOTALES EJE 4: FAVORECER LA TRANSICION A UNA ECONOMIA BATA EN CARBONO EN TODOS LOS SECTORES
Sin reserva de rendimiento 9824 55T€ 0E 9824557 €
Reserva de rendumiento 635266 € 0E 635266 €
Con reserva de rendimiento 10.459.823 € 0E 10.459.823 €

TOTALES EJE 7: PROMOVER EL TRANSPORTE SOSTENIBLE Y ELIMINAR LOS ESTRANGULAMIENTOS EN LAS
INFRAESTRUCTURAS DE RED FUNDAMENTALES

Sin reserva de rendinuiento 2253976 € 0E 2253976 €
Avuda 2014-2020 (AGE) | Reserva de rendumuento 146.024 € 0€ 146.024 €
Con reserva de rendimiento 2.400.000 € 0€ 2. 400,000 €

TOTALES EJES CONCERNIDOS (4 Y 7)
Sin reserva de rendimiento 12078533 € 0€ 12078533 €
Ayuda 2014-2020 (CAM+AGE) | Reserva de rendimento 781290 € D€ 781.290 €
Con reserva de rendimiento 12.850.821 € 0€ 11859821 €

[ (*1) Propuesta de reprogramacién adicional por razones distintas a la reasipnacién de [a reserva de rendimiento.

Los impactos sobre el medio ambiente de la Reprogramacién seran los siguientes:

Contribucién a los objetivos de cambio climéatico:

Las actuaciones incluidas en la reprogramacion, disminuye la asignacion financiera de los campos de
intervencion que llevan aparejado un coeficiente reglamentario del 100% y aumenta la asignacion financiera
del campo de intervencién que lleva aparejado un coeficiente reglamentario del 40%. Ahora bien, este
campo de intervencion del 40%: “ClI046CE04302D Infraestructura y fomento de transporte urbano limpio”
se compone de dos operaciones, una de las cuales, precisamente aquella donde van a incluirse los
aumentos de asignacion financiera, tiene asignado reglamentariamente un coeficiente del 100%; se trata
de la operacion “DGOP4.5.1.b) Desarrollo del plan de movilidad urbana”, que coincide plenamente con el
campo de intervencion especifico reglamentario: “090 Carriles para bicicletas y caminos peatonales”. Los
calculos resultantes desde esta perspectiva ofrecen un resultado positivo de +723.550 €, segun se recoge

en el cuadro siguiente.
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Cuadro 6N_3. Importe de la ayuda que se va a destinar a los objetivos del cambio

climatico (detalle 2) (*1

PONDER

AYUDA PROGRAMADA ;:gg: CONTRIBUCION AL CAMBIO
CONTRIBUCION AL CAMBIO 2014-2020 S CLIMATICO
CLIMATICO TRAS LA T

REPROGRAMACION PROPUESTA
EN JUNIO DE 2019 PROPUES
VIGENTE TA 2019 (@]
POR MR

DELA DELA
AYUDA AYUDA )
VIGENTE PROPUESTA (©B&)
(A) POR MR (B)

CI016CEQ1402A Renovacion del parque
inmobiliario existente con objeto de la
eficiencia energética, proyectos de
demostracion y medidas de apoyo

CI012CE01002A Energias renovables:
solar

090 Carriles para bicicletas y caminos
peatonales

EP 4/0T 4: FAVORECER LA
TRANSICION A UNA ECONOMIA
BAJA EN CARBONO EN TODOS LOS
SECTORES:

(*1) Campo de mtervencién includo: 090 Carriles para bicicletas v caminos peatonales, con coeficiente del 100% para el calculo de la
ayuda a los objetivos relacionados con el cambio climatico.

(*2) Reglamento de Ejecucion (UE) n° 215/2014 de la Comuision de 7 de marzo de 2014.

4.626.623€ |[3348881€ 100% 4.626.623 € 3348881 €| -1.277.742€

1.703.656 € |1.064.785€ 100% 1.703.656 € 1.064.785€ | -638.871€

4129544 € [ 6.769.707€ 100% 4129544 € 6.769.707 € | 2.640.163 €

10459823 € | 11.183.373 € - 10.459.823 € 11.183373 € 723.550 €

Efectos sobre los principios horizontales y el desarrollo sostenible:

a) Valoracion sobre todos los ejes concernidos

Habida cuenta de los campos de intervencion a los que afecta Unicamente la propuesta de reprogramacion,
no se aprecia impacto significativo sobre la igualdad de oportunidades entre hombres y mujeres y la no
discriminacion. El principio de igualdad se sigue observando en las mismas condiciones del Programa
Operativo vigente. Tampoco se aprecia impacto significativo alguno sobre el principio de desarrollo
sostenible.

b) Detalle sobre el eje 7

Las propuestas de reprogramacion planteadas en este informe no tienen impacto sobre la igualdad de
oportunidades entre hombre y mujeres, la no discriminacion o el desarrollo sostenible. Se trata
fundamentalmente de modificaciones de los valores financieros de los hitos del marco de rendimiento, que
no afectan sino al ritmo de ejecucién de las actuaciones del PO. Por otra parte, la ampliacién del alcance
del PO a través de la inclusién de nuevas actuaciones en el ambito portuario, no tienen impacto tampoco
sobre el principio de igualdad y no discriminacion.

c) Otros efectos

Dado que el campo de intervencion elegido a su vez dentro de la prioridad de inversion 4e para absorber
gasto, ya figuraba en el PO con una determinada asignacion financiera, se explica que no se detecten
efectos negativos significativos ni sobre la Idgica de la intervencién y la coherencia del PO vigente, ni en lo
que respecta a la logica en el ambito del Acuerdo de Asociacion. Por el contrario, se entiende que los
efectos serian en todo caso positivos, habida cuenta del reforzamiento que se produce de los de caracter
positivo en materias de economia baja en carbono (via concentracion tematica).

En el andlisis de la presente propuesta de reprogramacion no se ha observado la generaciéon de impacto
significativo alguno con respecto al Programa Operativo vigente en lo que respecta a los principios
horizontales, ni en particular sobre la igualdad de oportunidades entre hombres y mujeres, la no
discriminacion y el principio de igualdad. En coherencia con los anteriores efectos descritos, tampoco se
observa impacto negativo alguno sobre el principio de desarrollo sostenible.

Tampoco se observan efectos diferenciales negativos con respecto al Programa Operativo vigente en lo
que respecta a impacto ambiental, sin perjuicio de lo ya sefialado sobre impactos en materia de cambio
climatico y economia baja en carbono, en ambos casos como consecuencia de haberse elegido el eje 4
para absorber la RR procedente de los ejes 2y 6, ni en el Eje 7 con los montantes procedentes del Eje 6.
No se detectan efectos negativos significativos ni sobre la l6gica de la intervencién y la coherencia del PO
vigente, ni en lo que respecta al &mbito del Acuerdo de Asociacion; por el contrario, se reitera que los
efectos serian en todo caso positivos en economia baja en carbono, segun confirman los célculos
efectuados para medir la concentracion tematica.
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Esta propuesta de reprogramacion se basa en las caracteristicas del contexto socioeconémico de la Ciudad
de Melilla, el analisis DAFO y las necesidades detectadas también en su momento para definir la estrategia
del Programa Operativo. Asi mismo, existe plena coincidencia entre esta propuesta de reprogramacion y
las recomendaciones realizadas en el documento “Evaluacion de objetivos y resultados 2019 del PO
FEDER Melilla 2014-2020".

SEGUNDO. - El Reglamento (UE) N° 1303/2013 de disposiciones comunes establece en su articulo 30
relativo a la modificacion de programas que:

Las propuestas de modificacion estaran debidamente justificadas indicando, en particular, como se espera
que los cambios repercutan en la capacidad del programa para conseguir los objetivos de la Unién para un
crecimiento inteligente, sostenible e integrador, asi como los objetivos especificos definidos en el propio
programa, teniendo en cuenta el presente Reglamento y las normas especificas de los Fondos, los
principios horizontales a que se refieren los articulos 5, 7 y 8, asi como el acuerdo de asociacion. Iran
acompafiadas del programa revisado.

Asi mismo, conforme al articulo 110 del mismo Reglamento, toda propuesta de modificacién debe ser
examinada y aprobada por el Comité de Seguimiento del programa operativo.

TERCERO. - La Oficina Técnica de Control Ambiental de la Contaminacion, es el 6rgano administrativo
competente en materia de Evaluacion Ambiental, de conformidad con lo establecido en el Reglamento
orgéanico de la Consejeria de Medio Ambiente publicado en el BOME n° 4486 de 14 de marzo de 2008.

CUARTO.- Visto el resultado de las consultas realizadas, asi como los criterios del anexo V de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre de evaluacién ambiental, la Reprogramacion de los P.O. FEDER 2014-2020
DE MELILLA, no tiene efectos significativos sobre el medio ambiente, y por lo tanto no es necesario someter
a Evaluacion Ambiental Simplificada Ordinaria la misma, mediante la emision del presente informe
ambiental estratégico, siempre y cuando se tengan en cuenta las medidas correctoras y preventivas
incluidas en la documentacién técnica aportada.

QUINTO. - Remitase al Boletin Oficial de la Ciudad Autbnoma de Melilla, para su publicacién, en
virtud de los dispuesto en el articulo 31.3 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacién
ambiental.

El presente informe ambiental estratégico que determina que la Reprogramacién DEL PO FEDER 2014-
2020 DE MELILLA no tiene efectos significativos sobre el medio ambiente en los términos en el mismo
establecidos, perdera su vigencia y cesara en la produccién de los efectos que le son propios si, una vez
publicado en el «Boletin Oficial de Melilla, no se hubiera procedido a la aprobacion del plan o programa en
el plazo maximo de cuatro afios desde su publicaciéon. En tales casos, el promotor debera iniciar
nuevamente el procedimiento de evaluacién ambiental estratégica simplificada del plan o programa.

SEXTO. - Notifiquese al interesado.

SEPTIMO. - De acuerdo con el articulo 31.5 de la ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental,
el presente informe ambiental estratégico no sera objeto de recurso alguno, sin perjuicio de los que, en su
caso, procedan por via administrativa o judicial frente al acto de aprobacion del plan o programa.

ANEXO

Criterios mencionados en el articulo 31 para determinar si un plan o programa debe someterse a
evaluacion ambiental estratégica ordinaria

1. Las caracteristicas de los planes y programas, considerando en particular:

a) La medida en que el plan o programa establece un marco para proyectos y otras actividades,
bien en relacion con la ubicacion, naturaleza, dimensiones, y condiciones de funcionamiento o bien
en relacion con la asignacion de recursos.

b) La medida en que el plan o programa influye en otros planes o programas, incluidos los que
estén jerarquizados.

c) La pertinencia del plan o programa para la integracion de consideraciones ambientales, con
el objeto, en particular, de promover el desarrollo sostenible.

d) Problemas ambientales significativos relacionados con el plan o programa.

e) La pertinencia del plan o programa para la implantacion de la legislaciéon comunitaria o nacional
en materia de medio ambiente como, entre otros, los planes o programas relacionados con la
gestion de residuos o la proteccion de los recursos hidricos.

2. Las caracteristicas de los efectos y del area probablemente afectada, considerando en particular:

a) Laprobabilidad, duracion, frecuenciay reversibilidad de los efectos.

b) El caracter acumulativo de los efectos.
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¢) El caracter transfronterizo de los efectos.
d) Los riesgos para la salud humana o el medio ambiente (debidos, por ejemplo, a accidentes).
e) La magnitud y el alcance espacial de los efectos (area geografica y tamafo de la poblacién que
puedan verse afectadas).
f) El valor y la vulnerabilidad del area probablemente afectada a causa de:
1.° Las caracteristicas naturales especiales.
2.%Los efectos en el patrimonio cultural.
3.°La superacion de valores limite o de objetivos de calidad ambiental.
4.° La explotacién intensiva del suelo.
5.° Los efectos en areas o paisajes con rango de proteccion reconocido en los ambitos
nacional, comunitario o internacional.

Los programas operativos FEDER son en general instrumentos de planificacion de caracter financiero que
incluyen, en muchos casos, inversiones 0 actuaciones que ya han sido sometidas a evaluacion y
seguimiento ambiental en sus correspondientes planes o programas sectoriales.

La condicion de extra-peninsularidad de la Ciudad Auténoma de Melilla comporta permanentes problemas
de accesibilidad, muy similares a los derivados de la condicion de insularidad de las islas espafiolas y por
otra, la Ciudad Auténoma adolece también los problemas derivados de albergar una zona fronteriza con un
territorio de un nivel inferior de desarrollo econdmico, circunstancias reconocidas en el art. 174 del TFUE.

Asi mismo, el DAFO del PO reconoce la dependencia en la conectividad de la regiéon del transporte
maritimo. Es por ello que deberia potenciarse el puerto de Melilla como infraestructura logistica y de apoyo
al sector turistico de la Ciudad Auténoma.

En ese sentido se propone incluir una nueva prioridad de inversion que dé cabida a actuaciones de mejora,
refuerzo y desarrollo de las infraestructuras portuarias que posibiliten las conexiones de trafico de personas
y mercancias por via maritima, asi como actuaciones que refuercen su seguridad.

Dichas inversiones permitiran una mejoria en el acceso a la region.

Es por ello, que se propone afadir una nueva prioridad de inversién en el eje 7: prioridad de inversion 7c
“El desarrollo y la mejora de sistemas de transporte respetuosos con el medio ambiente (incluida la
reduccion del ruido) y de bajo nivel de emision de carbono, entre los que se incluyen las vias navegables
interiores y el transporte maritimo, los puertos, los enlaces multimodales y las infraestructuras
aeroportuarias, con el fin de fomentar una movilidad regional y local sostenible”, y un nuevo objetivo
especifico, el OE 7.3.1 “Desarrollo de sistemas de transporte respetuosos con el medio ambiente y con
bajas emisiones de carbono, incluido el transporte fluvial y maritimo asi como los vinculos multimodales”.

OTROS PLANES Y PROGRAMAS:
Los ejes afectados, tendran en cuenta los siguientes planes y/o programas:

- Eje 4 Economia Baja en Carbono: el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Melilla es una
prioridad de la Agenda 21 Local.

- Eje 7 Transporte Sostenible: las nuevas actuaciones incluidas en el Programa se enmarcan en
el Plan Estratégico del Puerto de Melilla 2012-2022, que prevé un aumento de los estandares de calidad
de los servicios del puerto a través de una estrategia de mejora continua, asi como un desarrollo de politicas
de seguridad (sistemas contra incendios), el desarrollo de actividades complementarias de valor afadido
para el pasajeros o el despliegue de las TIC para la mejora de la eficiencia global, entre otros ambitos de
actuacion.

EFECTOS MEDIOAMBIENTALES:

La reprogramacion planteada no modifica la estructura del programa salvo en lo relativo a afiadir un nuevo
ambito de actuacion, el &mbito portuario. Sin embargo, la naturaleza de las actuaciones que se incluyen en
el programa hace que no sea preciso realizar, a nivel de proyecto, estudio de impacto ambiental, por ser
proyectos que no se encuentran incluidos en los Anexos |y Il de la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de
evaluacion ambiental.

No obstante, Los efectos medioambientales previsibles de las mismas serian positivos en términos
generales (teniendo en cuenta que las obras de construccién de estas actuaciones se realizaran
observando la normativa medioambiental vigente, en lo relativo al ruido, el impacto sobre la biodiversidad,
eliminacion de residuos de construccion, etc.).

Se resume a continuacion para cada eje afectado por la reprogramacion propuesta, los efectos
ambientales previsibles derivados de la misma:
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- Eje 2: la disminucién del montante financiero viene establecida de forma reglamentaria (art. 22 del
Reglamento 1303/2013) como consecuencia del incumplimiento del marco de rendimiento.

Las actuaciones de este eje se mantienen en el programa, si bien detrayendo una pequefa parte de su
asignacion financiera (la reserva de rendimiento). Por lo tanto, no se producen variaciones respecto a
los efectos ambientales previstos por estas actuaciones. Se mantienen los efectos positivos
estimados sobre el aire, el clima y la poblacion y salud humana. Los servicios publicos como el e-
aprendizaje y la alfabetizacion conllevan una reduccion de la movilidad en los ciudadanos y por tanto de la
emision de gases contaminantes a la atmosfera. En lo que respecta a las actuaciones de desarrollo de
la economia digital, estas acciones de transferencia tecnoldgica se encaminan hacia el ahorro de agua,
energiay el uso eficaz de los recursos.

- Eje 4: el incremento de asignacion financiera que se produce en este eje, se destina en su totalidad
al desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Melilla. El Plan de Movilidad Urbana es una
actuacion ya contemplada en el Programa desde el momento de su aprobacion. Se trata de una actuacion
genérica con potenciales efectos positivos sobre el aire, los factores climaticos, y la poblacién y
salud humana. La principal consecuencia de una promocién del transporte urbano limpio, del transporte
colectivo frente al privado, de las mejoras en la red ciclista, peatonal y de la promocién de una movilidad
eléctrica y de energias limpias, es una disminucién de las emisiones contaminantes a la atmésfera.

- Eje 6: la disminucién del montante financiero que se produce en este eje viene establecida de
forma reglamentaria (art. 22 del Reglamento 1303/2013) como consecuencia del incumplimiento del marco
de rendimiento. Las actuaciones de este eje se mantienen en el programa, si bien detrayendo una parte
de su asignacion financiera (la reserva de rendimiento). Por lo tanto, no se producen variaciones respecto
a los efectos ambientales previstos por estas actuaciones. Se mantienen los efectos positivos estimados
sobre el agua, aire, el clima, el patrimonio natural y cultural y la poblacién y la salud humana; y a su
vez los efectos positivos y negativos (derivados de la construccion de puntos limpios) sobre el paisaje
de la recogida selectiva y tratamiento de residuos.

- Eje 7: el incremento de asignacion financiera que se produce en este eje se destina a actuaciones
dentro del recinto portuario. Se trata de un nuevo &mbito en el programa que, por su naturaleza,
dependiendo de la tipologia de actuaciones, pudiera en determinados casos, llegar a generar un impacto
negativo en el medio ambiente.

La zona de actuacion sera el ambito portuario, por lo que es una zona claramente antropizada, sin
caracteristicas naturales especiales.

Debido a que las actuaciones recogidas son puntuales, no suponen la instalacion de una actividad continua,
no se tendran que ver superados los valores limites u objetivos de calidad.

Las zonas protegidas se encuentran alejadas de la zona de actuacién. La explotacion del suelo no se vera
afectada.

Por todo ello se considera que sigue vigente lo dispuesto en la Declaracion Ambiental Estratégica del
Programa y que no se produciran impactos adversos adicionales derivados de la reprogramacion
presentada.

En el analisis de la presente propuesta de reprogramacion no se ha observado la generacién de impacto
significativo alguno con respecto al Programa Operativo vigente en lo que respecta a los principios
horizontales, ni en particular sobre la igualdad de oportunidades entre hombres y mujeres, la no
discriminacion y el principio de igualdad. En coherencia con los anteriores efectos descritos, tampoco se
observa impacto negativo alguno sobre el principio de desarrollo sostenible.

Tampoco se observan efectos diferenciales negativos con respecto al Programa Operativo vigente en lo
que respecta a impacto ambiental, sin perjuicio de lo ya sefialado sobre impactos en materia de cambio
climatico y economia baja en carbono, en ambos casos como consecuencia de haberse elegido el eje 4
para absorber la RR procedente de los ejes 2y 6, ni en el Eje 7 con los montantes procedentes del Eje 6.

MEDIDAS PREVISTAS PARA PREVENIR, REDUCIR Y, EN LA MEDIDA DE LO POSIBLE, CORREGIR
CUALQUIER EFECTO NEGATIVO RELEVANTE EN EL MEDIO AMBIENTE DE LA APLICACION DEL
PLAN O PROGRAMA, TOMANDO EN CONSIDERACION EL CAMBIO CLIMATICO:

La evaluacién ambiental estratégica del Programa realizada en 2014 identificaba las siguientes medidas
correctoras sobre los siguientes Objetivos Especificos afectados por la reprogramacién que ahora se
presenta, las cuales se considera que siguen siendo aplicables a las actuaciones que se mantienen:

Eje 6, OE. 6.1.1. “Desarrollar la separacion, recogida selectiva y tratamiento de residuos, incluyendo
acciones de cierre de ciclo; contemplando tanto los planes de gestibn como las inversiones en
infraestructuras”
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- Priorizar proyectos que minimicen los impactos perjudiciales para el medio ambiente,
considerando, entre otros, criterios de emplazamiento de infraestructuras.

Eje 6, OE 6.3.1. “Promover la proteccién, fomento y desarrollo del patrimonio cultural”.

Las 2 actuaciones incluidas en el Programa en este Objetivo Especifico se encuentran, a fecha de redaccién
de este documento, plenamente ejecutadas y finalizadas, por lo que realmente estas medidas correctoras
han sido también finalizadas.

Las actuaciones que se realicen deberan contar con medidas preventivas en materia de gestion de residuos
de RCD, de forma que se priorice la separacion en obra y se cumpla la jerarquia de residuos.

También serd necesario tomar medidas que minimicen la emision de polvo en las zonas de trabajo, asi
como, que puedan afectar a la calidad de las aguas litorales o la biodiversidad marina.

Las condiciones especificas del seguimiento ambiental del Programa Operativo FEDER de Melilla 2014-
2020 vienen definidas en la Evaluacién Ambiental Estratégica del PO FEDER de Melilla 2014-2020 y en la
Declaracién Ambiental Estratégica del Programa.

La seleccidn del sistema de indicadores recogida en dichos documentos estaba basada en los indicadores
del Cuadro 4 del Documento de Alcance y en los indicadores de resultado del entonces borrador del
programa.

Melilla, 27 de noviembre de 2019,
El Secretario de Medio Ambiente y Sostenibilidad,
Juan Luis Villaseca Villanueva
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