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No esta previsto ningun cambio enrelacionconla
actual dosificacién de agentes antiincrustantes y
biocidas al circuito de agua de mar, salvo aquellos
ajustes que puedan ser necesarios.

Sistema de admisién y escape

Estos sistemas estaran constituidos por los ele-
mentos de aspiracion e impulsion del aire de com-
bustién al nuevo motory la extraccion y evacuacion
de los gases de combustion del mismo.

Sistemas de admision de aire

El aire de entrada al nuevo motor se aspirara
desde elinterior de la nave de motores, a través de
los correspondientes elementos de filtracion y de
insonorizacion.

El aire limpio pasara por un turbo-compresor
(movido por los gases de escape) para
sobrealimentacion del motor, previo enfriamientoen
losintercambiadores tubulares (sistemas de refrige-
racion de baja y alta temperatura).

Sistema de escape

Los gases de escape de la combustion del motor,
después de mover el turbo del aire de
sobrealimentaciéony a unatemperatura de unos 360
°C, pasaranatravés de una caldera pirotubular para
la produccién de vapor, aprovechando el calor resi-
dual de los gases.

Tras su paso por la caldera, el flujo de gases
atravesara un silencioso que formara parte de la
propia chimenea de evacuacion de gases.

La chimenea se apoyara en el nivel +10,95 de la
nave auxiliarmecanicay coronara enlacota+30,435,
que eslamisma cota que lade las chimeneas de los
Grupos 12y 13. Estachimenea saldra del edificio por
la terraza situada en la cota +15,95. En el ultimo
tramo, lachimeneadispondra de la preceptiva plata-
forma paratomade muestrasy medidas de emision.

Sistema de vapor

Enlacaldera de recuperacion del nuevo grupo se
extraera parte del calor residual contenido en los
gases de escape, con el fin de producir el vapor
necesario para los distintos servicios de calenta-
miento.

El Grupo Diésel 15 se conectara a las tuberias
de vapory condensado que, actualmente, discu-
rren por el interior de la propia nave de motores,
dando servicio tanto a los diferentes sistemas de
los grupos existentes (calentadores de succiény
defondodetanques, calentadorfinaly traceadode
fueloil, separadores de aceite, tratamiento de aguas
oleosas, desalaciéon de agua de mar) como al
Nnuevo grupo.

Para controlar la presion de esta caldera se
utilizara un condensador de vapor, cediendo parte
del calorgenerado al circuito de agua de refrigera-
cioén del motor.

Como complemento, se dispondra del corres-
pondiente sistemade recogida, almacenamientoy
alimentacion de condensado a la caldera.

Sistema de aire comprimido

El motor proyectado arranca mediante aire
comprimido, a una presién de 30 bar. El aire de
arranque actua sélo sobre una linea de cilindros.
Las valvulas de arranque son cerradas y abiertas
neumaticamente, mediante la valvula piloto de
arranque, siendo esta ultima accionada por una
leva del eje de distribucion.

Airede arranque

Elaire de arranque se tomaradelalineade aire
dealtapresionde laCentraly se acumularaenuna
botellade unos 3.2501de capacidad, equipadacon
valvula de seguridad y sistema automatico de
control de presion.

Aire general y de instrumentacion

La instalacion estard dotada de una valvula
reductora de presion de 30a 7 bar, para suministro
de aire comprimido de servicios generales, que
quedara conectada a la red de baja presion exis-
tente.

A una parte de este aire general, a 7 bar, se le
hara pasar por un secador para conseguir la
calidad de aire de instrumentos.

Sistema de ventilacion de la nave del motor

Como consecuencia del proyecto del nuevo
Grupo Diésel 15 seinstalaran los siguientes siste-



