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necesario. De esta manera, el fueloil llegara alnuevo
motor desde el tanque de dia, pasando por un
calentador, un filtro y un viscosimetro. Una bomba
(que dispone de reserva) aspirara el combustible del
correspondiente depdsito de diario y lo enviara, a
través de un filtro doble, a las bombas de inyeccion
situadas en el motor.

Cada cilindro dispondra de una bomba de inyec-
cion. Lainyeccién es variable, ajustandose paraese
fin la leva de combustible.

Para el sistema de calentamiento del fueloil BIA
n® 1 se utilizara el vapor producido en la caldera de
recuperacion de calor de los gases de escape del
nuevo motor. Mediante el viscosimetro se regularala
temperaturay la viscosidad del fuel, para que éstas
sean las adecuadas a la operacion.

En la Central también existe un tanque de alma-
cenamiento de gasoil de 270 m3, como se describio
anteriormente, desde el cual se bombea el combus-
tible alos depdsitos de dia de los diferentes motores.
Elnuevotanque de diade gasoildel Grupo Diésel 15
tendra una capacidad de 4 m3.

Desde el tanque diario de gasoil, este combusti-
ble se incorporara al circuito principal del motor a
través de una valvula motorizada de tres vias (que
discrimina ambos tipos de combustible), localizada
en la aspiracién de las bombas de alimentacion al
motor.

Sistema de recogida de derrames oleaginosos

Un sistema de recogida y almacenamiento de
potenciales fugas y drenajes de tipo oleoso proce-
dentes de los sistemas de combustibles y de aceite
(incluyendo el calentador de fondos y la bomba de
vaciado) enviara estos efluentes hasta la Planta de
tratamiento y almacenamiento de lodos de la Cen-
tral.

Sistema de lubricacion

Elcircuito de aceite para lubricacion del motor del
nuevo grupo dispondra de todos los equipos y ele-
mentos necesarios para suadecuado funcionamien-
to, tales como: tanque de servicio de aceite,
purificadores, precalentadores, equipos de bombeo
para cada elemento, filtros e intercambiador de

placas, convalvulas de aislamiento e instrumenta-
cion asociada.

Todas las partes lubricadas del motor estaran
conectadas al circuito de engrase forzado. Una
bomba de engranaje, con accionamiento mecani-
co asociado al eje de giro del motor, impulsara el
aceite a los distintos puntos de engrase, a través
de un filtro doble y un refrigerador de aceite. El
aceite de goteo procedente de los puntos de
engrase se recogera de nuevo en el tanque de
servicio de aceite. Para la lubricacion de las
superficies de rozamiento de los émbolos, se ha
previsto una lubricacioén adicional de los cilindros,
proporcionando de este modo la posibilidad de
impulsar pequenas cantidades de aceite frescoy
de calidad a esta parte del motor.

Seprevéinstalar,como equipos adicionales, un
caudalimetro para aceite de reposicion, unavalvula
automatica parareposicion de aceite altanque de
servicio y un sistema de venteo de dicho tanque.

El mecanismo de valvulas colocado en las
culatas estara igualmente conectado al sistema
de engrase forzado, pudiendo ajustarse la presién
de aceite de todo el sistema de engrase mediante
unavalvulareguladora.

El sistema de aceite de lubricacion incluird
equipos compactos de limpieza del aceite con dos
centrifugadoras, incluyendo unabomba de alimen-
tacion confiltro, precalentador de vapor con valvu-
las de seguridad y aislamiento, separador
autolimpiable con motor, bomba de extraccién de
lodos, tuberia de conexion y toda la instrumenta-
cién y equipamiento eléctrico asociado.

Los lodos de este sistema se bombearan al
depdsito de almacenamiento de lodos existente
enla Central, para surecogiday posterior retirada
mediante gestor.

El suministro de aceite de reposicion al motor
se efectuara desde los tanques de almacenamien-
tode aceite limpioy el sistema de bombeo existen-
tes en la Central.

Sistemas de refrigeracion interna del nuevo
GrupoDiésel



