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La contribucién del Proyecto del nuevo Grupo
Diesel 15 sobre los niveles sonoros del entorno
verifican en todos los puntos de medida los valores
limite establecidos en el Real Decreto 1367/2007
para la contribucion del proyecto.

"Vertidos Liquidos

Caracterizacion del medio receptor en elentorno
de la Central

En lo referente a las corrientes, el Puerto de
Melilla (en el interior del cual se realiza el vertido de
aguaderefrigeracidondelaC.D. Melilla) se encuentra
al abrigo de las corrientes del giro de Alboran. En el
areade estudio, ubicada dentro de la zona portuaria
y protegida al norte y al sur por diques, se esperan
corrientes moderadas, debido al abrigo existentey a
lamenor renovacion del agua.

Respecto alas mareas, en el Puerto de Melilla la
carrera maxima de la marea es de 0,624 m.

Identificacion de efluentes y sistemas de trata-
miento y vertido de la C.D. Melilla. Estado
preoperacionaly futuro.

1. Agua de mar de refrigeracion

Todoslos Grupos Diesel utilizan agua de mar, en
circuito abierto, como sistema de refrigeracion de los
circuitos cerrados de agua dulce de bajatemperatu-
raque, asuvez, refrigeranlos enfriadores de aceite,
la segunda etapa de aire amotory el circuito cerrado
de agua de alta temperatura. Este ultimo circuito
proporcionalarefrigeracion parael motor, lastoberas
de inyeccion y la primera etapa de aire a motor.

Elaguade marentraenlabalsadetranquilizacion
de agua del sistema de captacion de la Central por
su propia dindmica, a través de cinco huecos prac-
ticados en el muro de la balsa.

Con la ayuda de las bombas de 1050 m3/h de
caudal nominal unitario (4 actualmente y 5 cuando
se instale el nuevo Grupo Diesel 15 proyectado),
situadas en elrecinto de unanave (casa de bombas),
el agua de mar se bombea hasta las tuberias de
impulsién de los motores, para disminuirlatempera-
tura de los diferentes fluidos: aire, aceite de lubrica-
cién y agua dulce, sin que exista ningun tipo de
contacto directo con los mismos.

Larefrigeracion de los motores Diesel conagua
de mar puede sufrir, desde el punto de vista
técnico, la disminucién del caudal de aportacién,
debidoalareducciondelaseccidondelatuberiade
entrada porlaformacién de unabiopelicula (arena,
algas, etc.) que facilita el anclaje y la proliferacion
de pequefios moluscos. Estos podrian llegar a
reducir en un porcentaje importante el caudal de
agua necesario para la refrigeracion de los moto-
res, poniendo de estaforma en peligrola cobertura
de lademanda eléctrica de la Ciudad. Para evitar
este riesgo, la Central dosifica un biocida (Mexel
432/0, nombre comercial) al circuito de agua de
mar, que evita la formacion de la biopelicula y por
tantola proliferacion de organismos (principalmen-
te moluscos) en el interior de dicho circuito. La
Centralha evitadola dosificacién de cloro o produc-
tos clorados, buscando un producto alternativo
que no perjudique al medio ambiente y posea una
igual o mejor efectividad. De estaforma, el biocida
empleado (Mexel 432/0) esta incluido en el docu-
mento BREF de la Comunidad Europea sobre
Mejores Técnicas Disponibles en el tratamiento de
aguasde refrigeracion.

Desde la toma hasta la cantara de bombeo de
aguade refrigeracién elaguacirculaatravésdeun
canal, de unos 10 m de recorrido. Las bombas
impulsan el agua desde la cantara a un colector
donde se inyecta la sustancia biocida Mexel 432/
0 para cubrirla mayor superficie posible del circuito
y aumentar su efectividad. Desde este colectorde
descarga parte una tuberia doble, de 800 mm de
diametro, enla que se disponenfiltros para retener
los sélidos que podrian causar problemas en los
circuitos. Los filtros tienen un sistema automatico
de limpieza en contracorriente con agua de mar.
Tras los filtros, el agua entra en la nave de los
motores dela Central, distribuyéndose a cadauno
cambiadores centrales de los circuitos de refrige-
racion.

El caudal de agua de mar, que se emplea para
la refrigeracion y se vierte al mar mediante una
conduccién de vertido superficial (compuesta de
unatuberia doble de 800 mm de diametro), depen-
de del numero de grupos Diesel que estén en
funcionamiento en cada momento.



