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La formacion de éxidos de nitrégeno del combustible es funcién de su contenido en nitrdgeno y del oxigeno
disponible, en general, el 45 % de este nitrdgeno origina 6xidos de nitrdgeno, pero esta cifra puede variar entre el
20y el70%. Sinembargo, laformacién de dxidos de nitrégeno térmicos es principalmente funcion de latemperatura
y oxigeno disponible, factores que dependen del tamafio del equipo, modo de operacion y configuracion de
quemadores.

Se estima que en los gases de combustién emitidos entre el 90 % y el 95 % de los éxidos de nitrdgeno estan
en forma de mondxido de nitrégeno (NO) y el resto en forma de didxido de nitrogeno (NO2).

ElI NO emitido se transforma a NO2 en la atmodsfera, fundamentalmente mediante la reaccién con el ozono
presente en el aire ambiente. Asimismo, el NO2 se fotodisocia en NO y ozono. Segun la bibliografia existente al
respecto, el grado de conversion aNO2 del NO presente en los gases de combustion depende principalmente de
la concentracion de ozono disponible para la reaccion y del grado de mezcla conseguido en la atmédsfera entre el
penachoy el aire ambiente (velocidad de viento y estabilidad atmosférica). Segun esto, el ratio tipico NO2/NOx en
inmisién ocasionado por un penacho de gases de combustién puede oscilar entre 0,3y 0,75.

El modelo AERMOD de la EPA dispone del médulo fotoquimico basico PVMRM1 que permite evaluar la
conversion del NO emitido a NO2 en base a las reacciones quimicas principales que determinan el equilibrio NO-
NO2-NOx, considerando la distancia del penacho alfoco de emisidony el ozono disponible en el aire ambiente para
convertireNOaNO2. Conello, se obtiene un grado de conversién de NO a NO2 para cada punto del area de estudio
y cada periodo horario simulado con AERMOD.

Emisiones de la C.D. Melilla en el estado preoperacional.
En la situacién preoperacional, se consideran los grupos Diesel existentes.

También se consideran los doce Grupos Electrégenos Mdviles de Emergencia existentes en la Central. El
funcionamiento de estos Grupos esté previsto para situaciones de puntade demanday situaciones de emergencia.

Por ultimo, se considera el funcionamiento de la Turbina de Gas, que esta concebida para operacién en

situaciones de punta de demanda y situaciones de emergencia.

CARACTERIZACION DE EMISIONES DE LA C.D. MELILLA
ESCENARIO PREOPERACIONAL (ANO 2008)

Grupos Diésel 5 | Diésel6 TG9 Diésel 10 | Diésel 11 | Diésel 12 | Diésel 13 | O- Electrog.
Nuimero de horas de
funcionamiento al dia 16 12 1 15 18 15 4 1
Carga 0,60 0,60 0,15 0,75 0,75 0,75 0,75 0,70
Caudal
(Nm%h; base seca; 46.000 46.000 389.000 66.000 91.000 91.000 91.000 10.250
15 % 0)
‘%;‘;‘,d:;' 24,0 24,9 543,6 347 50,1 492 48,1 4,6
(.,I:) 3240 3479 2625 3579 313,8 3249 3458 4150
H"';}:f'ad 3.0 44 5.0 3.5 47 50 2.8 5.0
g,:‘ffgo’;; 13,8 137 18,5 13.4 142 13,9 137 1.2
(ma/Nm? i secoy] 2418 2280 332 1822 2520 2562 2662 1.250
S0, 570 570 54 570 570 570 570 54
(mg/Nm*; 15% O3 seco)
Particulas
(mg/Nm': 15% O, seco) 50 53 5 46 67 60 36 50




